
 

‌شهر‌ایمنپژوهشی‌-ی‌علمی‌نشریه

JOURNAL OF RESILIENT CITY 

(JRC) 

 

 

 
: رایانامه 021-66978308: تلفکسی  شمارهاول؛ ی  طبقه ، ساختمان سلمان فارسی؛7پلاک ، کوچه ناظم بالاتر از خیابان جامی؛ خیابان ولیعصر؛؛ تهران* 

info@ispd.ir 
 

 

‌

‌

فضاهای‌شهری‌جرم‌خیز‌و‌ایجاد‌‌ها‌در‌ارتقائ‌امنیت‌در‌راه‌تبیین‌نقش‌پیاده

 سرزندگی‌‌در‌بافت‌های‌تاریخی‌‌

‌

 3محمد منصور فلامکی-* 2پورمهابادیان هامال  -1کاوه صیدایی گل سفیدیسید

 ، ایرانشهرکرد، آزاد اسلامی دانشگاه  ،واحد شهرکردشهرسازی، معماری و  گروه دانشجوی دکترای -1

 ، ایرانشهرکرد، آزاد اسلامی دانشگاه  ،واحد شهرکردشهرسازی، معماری و  گروه  استادیار-2

 استاد تمام گروه معماری و شهرسازی، دانشگاه تهران، تهران، ایران-3
‌

‌

‌

‌چکیده‌ واژگان‌کلیدی

یکی از مباحث اصلی در شهر ایجاد امنیت برای کلیه شهروندان است. این مهم ارتباط تنگاتنگی با 

فیت فضاها، بررسی میزان کیفیت فضاهای شهری دارد به گونه ای که یکی از مولفه های اصلی سنجش کی

امنیت در بافت های تاریخی که در قلب مناطق متراکم شهرها واقع شده اند، اهمیت است. میزان امنیت 

ها  راه پیاده.خاصی پیدا می کند، چرا که کیفیت محیط زندگی بیشتر مردم در این مکانها سنجش می شود.

ای در  باشند و به دلیل ماهیت جذب افراد نقش عمده ترین فضاهای شهری در شهرها می یکی از اصلی

به همین مک شایانی به رشد شهر داشته باشد.تواند ک توان گفت تأمین امنیت در این فضاها می های شهری دارند، بنابراین می رزندگی فعالیتس

ق، هدف این تحقیتواند در ایجاد شهر زنده و فعال نقش حیاتی داشته باشد.  ها و ارائه اصول ارتقا آن می راه دلیل  بررسی میزان امنیت در پیاده

 از استفاده با میدانى وای  کتابخانه روش بهها،  دادهآورى  باشد. روش تحقیق، توصیفی ـ تحلیلی بوده و جمع ها می راه تحلیل میزان امنیت در پیاده
است. نتایج استفاده شده  SPSSها از نرم افزار تحلیل پرسشنامه در این پژوهش، برای پرسشنامه و نظرسنجی از شهروندان انجام شده است.

است که در ارتقا  راه، از لحاظ کالبدی، تمهیداتی در نظر گرفته شده الهدی به پیاده علم پژوهش حاکی از آن است که بعد از تبدیل خیابان 

 امنیت این بافت تاریخی نقش قابل توجهی داشته است.

‌امنیت

‌جرم‌و‌جنایت

‌فضاهای‌شهری

‌راه‌‌پیاده

 شهر‌امن‌

 

‌مقدمه‌-1

 و است ذهنی و عینی جنبة دو دارای ناامنی پدیدة. دارد

گیرد. مقوله ناامنی از  می بر های زندگی را در ه عرصهکلی

رقت، قتل، جنبة عینی، کلیه مظاهر ناامنی از جمله س

شود و مفهوم ناامنی از  د آنها را شامل میمانن و خشونت

خصوص امنیت منطقه و  جنبة ذهنی شامل داوری در

 که گفت توان می و تای مانند فقر اس فضاست. ناامنی پدیده

ناامنی،  جمله از شناختی آسیب های پدیده دیگر مقدمة فقر

فضای شهری امن قدر  .تاس آن مانند و شهری خشونت

مسلم فضایی است که هم از نظر عینی و هم از نظر ذهنی 

رین و ناظرین را به برای حاضرین، عابامنیت و آسایش خاطر 

از طرفی حضور فعال مردم در . (Salehi, 2008) وجود آورد

شهر، از عوامل افزایش امنیت در فضای شهری است. فضاهایی 

های پیاده  ترین دامنه فعالیت هستند که وسیع بالادارای کیفیت 

ترین پایه  اصلی(. Hosseini, 2008) کنند را امکان پذیر می

دفاع نیومن، تعریف و حفاظت از مرزهای نظریه فضاهای قابل 

( 1: باشد یک محیط است که بسته به عوامل زیر می

مفهوم فضای شهری امن در مقابل فضای شهری ناامن قرار 
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( 3 ها نسبت به هم نوع قرارگیری بلوک( 2ها  سازی بلندمرتبه

  .ها و واحدهای مسکونی اندازه بلوک

داند  می فرهنگ شهرسازی فضای قابل دفاع را فضایی

ارت و کنترل های همسایه توانایی نظ که ساکنین ساختمان

فضاهای بدون توان گفت  می (.Cowan, 2005) آن را دارند

عدم ( 1 :گیرد می دفاع شهری عموماً از رشد سه عامل شکل

فضاهای بدون  (2 ؛کارکرد و معنی، سازگاری بین فرم

در مقاطعی از روز یا فصل )کارکرد یا دارای کارکرد متناوب 

نبود رویت  (3 .شوند یا سال تبدیل به فضاهای مرده می

( که پرداختن به عوامل ایجاد Taherkhani, 2002) بصری

ها بسیار مهم  راه عدم امنیت و امنیت به خصوص در پیاده

راه بودن ماهیت این  باشد چرا که اکثر مردم بدلیل پیاده می

ند و تأمین کن مسیرها زمان خود را در این فضاها صرف می

 باشد. ای محیطی میه یکی از اهداف اصلی رشتهآنها  امنیت

راه  تحلیل میزان امنیت در پیادههدف این پژوهش، 

سعی بر آن بوده است که  پژوهشاین است. در الهدی  علم 

راه مؤثر  ابتدا معیارهایی که در ایجاد امنیت در پیاده

هستند را شناخته و سپس اصولی برای ارتقا امنیت در این 

از پرسشنامه و برای فضاها ارائه دهیم. برای تحلیل معیارها 

استفاده شده است و در انتها  SPSSافزار  تحلیل آنها از نرم

از طریق آزمون فریدمن رتبه هر معیار مشخص شد و 

سپس در انتها برای ایجاد و ارتقا امنیت اصول مشخصی 

 ارائه شده است.
 

‌مبانی‌نظری‌پژوهش‌-2
( کیفیت محیط را مفهومی 2003وان کمپ ) 

فراگیر می داند و معتقد است که نظریه ها یا تئوری 

های گوناگون در مورد دیدگاه های مختلف کیفیت 

 دیگر از برخیمحیطی دارای مفهومی چند بعدی اند. 

 به تعاریف امکان که کنند می ادعا چنین نویسندگان

ین کار شبیه چند بعدی وجود ندارد و ا مفاهیم صورت

به تشریح ریشه گیاه است که به ظاهر ساده می نماید 

 Van).اما فریبنده است چون لایه های مختلفی دارد 

Kam et al., 2003, 6) پردازان تجربه گرای  نظریه

طراحی شهری همچون لینج، اپل یارد، لنگ و نسر 

کیفیت محیط شهری را به مثابه پدیده یا رویدادی می 

جریان دادوستدی میان خصوصیات دانند که در 

کالبدی و محسوس محیط ازز یک سو، و الگوها و 

رمزهای فرهنگی و توانایی های ذهنی فرد ناظر از سوی 

 ارائه نسر جک که تعریفی بنابردیگر، شکل می گیرد. 

 از عنوان نوعی مفهوم، سو به شهری محیط کیفیت کرد،

 از محسوس خصوصیات شدن گذاشته عرضه به طریق

 و درک مورد دیگر، سوی از محیط کالبدی؛ و طرف

ایجاد  ناظر وسیله به آنها قرارگرفتن ارزیابی و شناخت

 تئوری در لینچ (. کوین45، 1379می شود ) گلکار، 

تابع  مکان کیفیت :گوید می چنین شهر، خوب شکل

 اشغال را آن که است ای جامعه و مکان تاثیر  مشترک

است مکان های متفاوت چپ من، نیز معتقد  .کند می

کیفیت های مختلفی دارند و نیازهای متفاوتی را نیز 

(. کامروزمان، 131، 1386برآورده می سازند ) چپ من، 

کیفیت محیط شهری را وابسته به بخش عمده ای از 

کیفیت زیر ساخت ها و مدیریت مناسب آنها می داند. 

همچنین متعقد است که کیفیت محیطی پیامد فعالیت 

اقتصادی است و چنین چیزی می تواند مستقیم و  های

 ,.Kamruzzaman et al) (1غیر مستقیم بر تاثیر نهد

کیفیت محیط شهری عبارت است از شرایط  ,2007

فرهنگی و کالبدی محیط شهری که  -اجتماعی

ی میزان رضایت یــا عــدم رضایــت نشاندهنده

یک  باشــد؛ در واقــعشــهروندان از آن محیــط می

محیــط بــا کیفیت بالا، حــس رفاه و رضایتمنــدی 

را به جمعیتی که در آن ســاکناند بــه واســطه 

هایــی که ممکن اســت فیزیکی، اجتماعی یا ویژگی

 ،1382بهرامی نژاد،) نمادین باشند، منتقل می کند

مفهوم کیفیت محیط شهری را باید در موضوع  (.44

و فعالیت هایی که با وجود  جستجو کرد، عناصر کالبدی

آن شهر شهریت می یابد .ارزش هایی که عناصر 

 (.11: 1386شهریت را کیفیت می بخشد )انصاری نیا، 

در شهرها  یدراز انیدر شهر سال ادهیپ ییجابجا

شهرها بر  یتجربه شده است ودر واقع ساختار اصل
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 0ی ؛ شماره3 ی دوره من؛یشهر ا یپژوهش-یعلم هینشر

تصویر گرفته یینوع جابجا نیاساس ا1399؛تابستان 1

باستان وجود  یمسئله از همان دوران شهرها نیاست. ا

شهرها بوده است. در  نیمهم ا های یژگیداشته و جزو و

و  یزری برنامهیبرا یارینوع شهرها، انسان مع نیواقع در ا

دوران باستان و قرون  یبوده است. در شهرساز یطراح

هر  اریانسان، مع، یتا شروع انقلاب صنعت یو حت یوسط

. طول، عرض و ارتفاع شد یمحسوب م یزیچ

 یها هتناسبات و فواصل، در انطباق با انداز، ها یگشودگ

 یعیطب ی. انسان، مبنا و مرجعشد یدر نظر گرفته م یو

(. 24: 1989، 1)برانسینگما بود  یشهرها یطراح یبرا

 2مداری پیاده تیابلق"(16: 1381)به نقل از کنف لاخر، 

بوده  یو ضرور یاتیح اریبس یماقبل صنعت یدر شهرها

به محل  نینوع شهرها رفت وآمد ساکن نیاست. در ا

با استفاده از  ایو  ادهیبصورت پ ایو فروش  دیکار و خر

امر باعث  نیبوده است. ا السکهحرکت کند ارابه و ک

شده وتراکم مسکن در  بندی دانه یشده بود بافت بخوب

 ستبای ها می مکان یتمام نیآن نسبتاً بالا باشد و همچن

 ."به هم متصل شود وستهیپ ادهپی شبکه راه کیتوسط 

مربوط به  ها هرا نخستین اثر چاپ شده در رابطه با پیاده

در ایالات  1971"ریزی و طراحی پیاده برنامه"کتاب

 ادهیپ یها بانایانگاره خ نیهمچن .باشد یممتحد آمریکا 

، ییاروپا یبار در شهرها نیاول یبرا، یبه تصویر فعل

به  یلادیم ستمیقرن ب یانیم یها ه. از دهردک داینمود پ

با هدف خارج ، ییاروپا یانگاره در شهرها نیبعد، ا

و  لیشهرها از تسلّط اتومب یخیتار یها هساختن محدود

 اتیح اءیو اح یخیتار های حفاظت از بافت یبرا

 یرهایمس لیطرح و به اجرا درآمد. انگاره تبد، یاجتماع

 یخیدر محدود تاراده، یمختص پ های ابانیبه خ یشهر

بار، در قالب  نینخست یبرا ییاروپا یشهرها یو مرکز

 دیخر های ابانیاز خ یکیدر  یمحدود و محل یا تجربه

 نیآلمان به اجرا در آمد. توجه به ا« اسن»مرکز شهر 

                                                           
1. Brunsing 
2. Walkability 

زمان  دنیرس دوم و فرا یجنگ جهانامر، پس از 

 دایپ یتر تصویر مشخصیی اروپا یشهرها یبازساز

باعث « اسن»طرح ذکر شده در  یاجرا تیموفقنمود. 

در  یا اقدامات گسترده، یبعد یها هتا در دهد، یگرد

که  یا گونه بهرد، یصورت گ ییاروپا یاز شهرها یاریبس

 یخیتارو ی مرکز یها ، غالب بخشیلادیم 80تا دهه 

بسته شدند. تنها  ها لیاتومب یعمده اروپا به رو یشهرها

شهر در فرانسه  100از  شیب شهر در آلمان و 500

: 1380، یبیمنظور مورد مداخله قرار گرفتند )حب نیبد

حرکت سواره از  کیاقدام در جهت تفک نی(. نخست44

توسط شهرساز و معمار  1858در سال ا، یدر دن ادهیپ

صورت گرفت و  "لاو اولمستد کیفردر"به نام  ییکایآمر

ی را برا یعیبطمناظر  دنیبکر و د عتیحضور در طب

روزانه شهروندان مطرح  یزندگ یروان یفشارها کاهش

 یپارک مرکز یاقدام اولمستد در طراح نیا یکرد. ط

جاده  یاز سنگ رو یپل ادگانیعبور پ یبراورک، یوین

 یرهایطرح، مس نیدر ا یبنا نهاد. و هینقل لیوسا

 یکند طراح تند و یها هو سوار ادهیپ یبرا یمستقل

شهر، مشخصات بکر و دربا ادغام بوستان در ما کرده و

حفظ تضاد آن با شهر به  یبرا بوستان را یعینظم طب

 الاتیدوم ا یگ جهاننگذارد. پس از ج یحال خود باق

با  ادهیپ ابانیخی از نوع وتصویر گرفتند  کایمتحده آمر

همسو با مقاصد  شتریبگرفت که  ریتصو Mallsم نا

شان  ل هدفاح نها بودند و در عیدر مرکز شهر یتجار

گردش در  و دیخر یمطلوب برا های طیمح جادیا

الگویی برای  عنوان بهطراحی این خیابان » شهرها بود.

شهرهای سراسر آمریکای شمالی مورد استفاده قرار 

 (.60: 1387، جو گرفت )کاشانی

قرن بیستم، نوع دیگری از این  80در دهه »

مداخله و برخورد در اروپا عنوان شد و آن کنترل 

ی ستیز همحرکت سواره، بدون ممانعت از حضور آن، در 

مسالمت آمیز با حرکت پیاده بود. این نحوه تفکر، حذف 

کامل اتومبیل را، که جزء ضروریات و عنصر عجین شده 

اران این تفکر، به شمار با زندگی انسان از سوی طرفد
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، غیر قابل قبول دانسته و حداقل کردن فضای آمد یم

مورد نیاز سواره را در جهت اختصاص حداکثر امکان به 

ی ها ابانیخحضور پیاده مطرح کرد. بدین ترتیب طرح 

نوع دیگری از مداخلات در  عنوان بهبا ترافیک آرام 

در  جهت اعتبار بخشیدن به انسان پیاده و حضور او

فضاهای شهری، در شهرهای اروپایی به اجرا درآمد. 

یکی از اهداف در اجرای این نوع مداخلات، برآوردن 

ی کهن شهرهای اروپایی ها بافتنیازهای گردشگری در 

یکی از محورهای مورد توجه در طرح  عنوان بهبود که 

. همچنین این اقدامات با تکیه بر شد یممدنظر واقع 

، جو کاشانی)« ردیگ یمکاربری تجاری پیرامون صورت 

1389 :66.) 

ی اولیه ها هدهتاکنون )و برخلاف  1990از دهه »

ی کامل پیاده ها هشبکو  ها همحدودقرن بیستم( وجود 

شهری و آزادی حرکت و مصونیت عابران پیاده و راکبان 

ی کیفیت زندگی ها هسنج نیتر مهمدوچرخه به یکی از 

در شهرها بدل شده است و تقریباً در تمامی مطالعات 

مربوط به بازسازی و تجدید حیات مراکز شهری، 

معابری با اولویت تخصیص به عابران پیاده یا ایجاد 

. در حال حاضر و رندیگ یمکاربری تجاری مدنظر قرار 

 ها هرا در آستانه هزاره سوم، توجه و تأکید بر ایجاد پیاده

چنان است که بسیاری از شهرها و مسئولان آنها به 

ی ها هشبکو چشم اندازهای توسعه  ها هبرنامتدوین 

ی زمانی متفاوت و به ویژه با ها اسیمقپیاده در 

. در این اند گماشتههمت  21دهه اول قرن  انداز چشم

به برنامه تبدیل لندن به یکی از  توان یمزمینه 

و یا برنامه و  2015اده تا سال بزرگترین شهرهای پی

اسکاتلند تحت عنوان قانون  2003قانون اجرایی سال 

ی در این کشور یا رو ادهیپاصلاح زمین برای ترویج 

ی راه پیاده بینی آینده پروژه تحقیقاتی دلفی جهت پیش

: 1390)راجر دی، « اشاره نمود 2010در اروپا در سال 

در شهرها  یدراز انیدر شهر سال ادهیپ ییجابجا (.45

شهرها بر  یتجربه شده است ودر واقع ساختار اصل

مسئله از  نیتصویر گرفته است. ایینوع جابجا نیاساس ا

باستان وجود داشته و جزو  یهمان دوران شهرها

 نیشهرها بوده است. در واقع در ا نیمهم ا های یژگیو

 یو طراح یزری برنامهیبرا یارینوع شهرها، انسان مع

و  یدوران باستان و قرون وسط یت. در شهرسازبوده اس

 یزیهر چ اریانسان، مع، یتا شروع انقلاب صنعت یحت

، ها ی. طول، عرض و ارتفاع گشودگشد یمحسوب م

در نظر  یو یها هتناسبات و فواصل، در انطباق با انداز

 یبرا یعیطب ی. انسان، مبنا و مرجعشد یگرفته م

به (. 24: 1989، 3)برانسینگما بود  یشهرها یطراح

در  4مداری پیاده تیقابل"(16: 1381)نقل از کنف لاخر، 

بوده  یو ضرور یاتیح اریبس یماقبل صنعت یشهرها

به محل  نینوع شهرها رفت وآمد ساکن نیاست. در ا

با استفاده از  ایو  ادهیبصورت پ ایو فروش  دیکار و خر

امر باعث  نیبوده است. ا السکهحرکت کند ارابه و ک

شده وتراکم مسکن در  بندی دانه یده بود بافت بخوبش

 ستبای ها می مکان یتمام نیآن نسبتاً بالا باشد و همچن

 ."به هم متصل شود وستهیپ ادهپی شبکه راه کیتوسط 

مربوط به  ها هرا نخستین اثر چاپ شده در رابطه با پیاده

در ایالات  1971"ریزی و طراحی پیاده برنامه"کتاب

 ادهیپ یها ابانیانگاره خ نیهمچن .باشد یممتحد آمریکا 

، ییاروپا یبار در شهرها نیاول یبرا، یبه تصویر فعل

به  یلادیم ستمیقرن ب یانیم یها ه. از دهردک داینمود پ

با هدف خارج ، ییاروپا یانگاره در شهرها نیبعد، ا

و  لیشهرها از تسلّط اتومب یخیتار یها هساختن محدود

 اتیح اءیو اح یخیتار های حفاظت از بافت یبرا

 یرهایمس لیطرح و به اجرا درآمد. انگاره تبد، یاجتماع

 یخیدر محدود تاراده، یمختص پ های ابانیبه خ یشهر

بار، در قالب  نینخست یبرا ییاروپا یشهرها یو مرکز

 دیخر های ابانیاز خ یکیدر  یمحدود و محل یا تجربه

 نیآلمان به اجرا در آمد. توجه به ا« اسن»مرکز شهر 

زمان  دنیرس دوم و فرا یامر، پس از جنگ جهان

 دایپ یتر تصویر مشخصیی اروپا یشهرها یبازساز

                                                           
3. Brunsing 
4. Walkability 
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باعث « اسن»طرح ذکر شده در  یاجرا تیموفقنمود. 

در  یا گستردهاقدامات ، یبعد یها هتا در دهد، یگرد

که  یا گونه بهرد، یصورت گ ییاروپا یاز شهرها یاریبس

 یخیو تاری مرکز یها ، غالب بخشیلادیم 80تا دهه 

بسته شدند. تنها  ها لیاتومب یعمده اروپا به رو یشهرها

شهر در فرانسه  100از  شیب شهر در آلمان و 500

: 1380، یبیمنظور مورد مداخله قرار گرفتند )حب نیبد

حرکت سواره از  کیاقدام در جهت تفک نی(. نخست44

توسط شهرساز و معمار  1858در سال ا، یدر دن ادهیپ

صورت گرفت و  "لاو اولمستد کیفردر"به نام  ییکایآمر

ی را برا یعیبطمناظر  دنیبکر و د عتیحضور در طب

روزانه شهروندان مطرح  یزندگ یروان یفشارها کاهش

 یپارک مرکز یاقدام اولمستد در طراح نیا یکرد. ط

جاده  یاز سنگ رو یپل ادگانیعبور پ یبراورک، یوین

 یرهایطرح، مس نیدر ا یبنا نهاد. و هینقل لیوسا

 یکند طراح تند و یها هو سوار ادهیپ یبرا یمستقل

شهر، مشخصات بکر و دربا ادغام بوستان در ما کرده و

حفظ تضاد آن با شهر به  یبرا بوستان را یعینظم طب

 الاتیدوم ا یگ جهاننگذارد. پس از ج یحال خود باق

با  ادهیپ ابانیخی از نوع وتصویر گرفتند  کایمتحده آمر

همسو با مقاصد  شتریبگرفت که  ریتصو Mallsنام 

شان  ل هدفاح نها بودند و در عیدر مرکز شهر یتجار

گردش در  و دیخر یمطلوب برا های طیمح جادیا

الگویی برای  عنوان بهطراحی این خیابان » شهرها بود.

شهرهای سراسر آمریکای شمالی مورد استفاده قرار 

 (.60: 1387، جو گرفت )کاشانی

قرن بیستم، نوع دیگری از این  80در دهه »

مداخله و برخورد در اروپا عنوان شد و آن کنترل 

ی ستیز همحرکت سواره، بدون ممانعت از حضور آن، در 

سالمت آمیز با حرکت پیاده بود. این نحوه تفکر، حذف م

کامل اتومبیل را، که جزء ضروریات و عنصر عجین شده 

با زندگی انسان از سوی طرفداران این تفکر، به شمار 

، غیر قابل قبول دانسته و حداقل کردن فضای آمد یم

مورد نیاز سواره را در جهت اختصاص حداکثر امکان به 

ی ها ابانیخح کرد. بدین ترتیب طرح حضور پیاده مطر

نوع دیگری از مداخلات در  عنوان بهبا ترافیک آرام 

جهت اعتبار بخشیدن به انسان پیاده و حضور او در 

فضاهای شهری، در شهرهای اروپایی به اجرا درآمد. 

یکی از اهداف در اجرای این نوع مداخلات، برآوردن 

ای اروپایی ی کهن شهرهها بافتنیازهای گردشگری در 

یکی از محورهای مورد توجه در طرح  عنوان بهبود که 

. همچنین این اقدامات با تکیه بر شد یممدنظر واقع 

، جو کاشانی)« ردیگ یمکاربری تجاری پیرامون صورت 

1389 :66.) 

ی اولیه ها هدهتاکنون )و برخلاف  1990از دهه »

 ی کامل پیادهها هشبکو  ها همحدودقرن بیستم( وجود 

شهری و آزادی حرکت و مصونیت عابران پیاده و راکبان 

ی کیفیت زندگی ها هسنج نیتر مهمدوچرخه به یکی از 

در شهرها بدل شده است و تقریباً در تمامی مطالعات 

مربوط به بازسازی و تجدید حیات مراکز شهری، 

معابری با اولویت تخصیص به عابران پیاده یا ایجاد 

. در حال حاضر و رندیگ یمکاربری تجاری مدنظر قرار 

 ها هرا در آستانه هزاره سوم، توجه و تأکید بر ایجاد پیاده

چنان است که بسیاری از شهرها و مسئولان آنها به 

ی ها هشبکو چشم اندازهای توسعه  ها هبرنامتدوین 

ی زمانی متفاوت و به ویژه با ها اسیمقپیاده در 

. در این اند گماشتههمت  21دهه اول قرن  انداز چشم

به برنامه تبدیل لندن به یکی از  توان یمزمینه 

و یا برنامه و  2015ال بزرگترین شهرهای پیاده تا س

اسکاتلند تحت عنوان قانون  2003قانون اجرایی سال 

ی در این کشور یا رو ادهیپاصلاح زمین برای ترویج 

ی راه پیاده بینی آینده پروژه تحقیقاتی دلفی جهت پیش

: 1390)راجر دی، « اشاره نمود 2010در اروپا در سال 

45.) 

 مختص یاختصاص مناطق دهیطور که ا همان 

بارها  ییکایو آمر ییاروپا یدر کشورها ادهیحرکت پ

مورد استفاده قرار گرفته است و صدها پروژه موفق در 

طور  . در ادامه بهباشند یم ییقابل شناسا نهیزم نیا
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. شود یاشاره م ها هپروژ نیمختصر به چند مورد از ا

ذکر شده به ابعاد و  یها هتا در نمون ستا نیبر ا یسع

در بر  تواند یمدهیا نیا یریکه بکارگ یمختلف جینتا

قلب  در خیشهر مون ادهیپ داشته باشد اشاره شود: شبکه

و  یکیزیطور ف مناطق به گریشهر را به د یقرون وسط

 رد خیراه شهر مون پیاده نی. اولدهد یم وندیپ کیسمبل

شد.  جادیشهر ا یقرون وسط یحد فاصل دو دروازة اصل

 5 شده رتاس یو دروازه بازساز یکارلستر در جبهه غرب

ستون  نیکل شهر شامل ا ادهیپ سامانه. یدر جبهة شرق

 کند یاست که دو دروازه را به هم وصل م یفقرات اصل

وجود  ادهیمنطقه پ نیا یپلازا در داخل مرزها نیو چند

منتفع شده  اریخود بس ادهیشهر از منطقه پ نی. اددار

 ادمانی کی هب لیآن نه تنها تبد یمیاست. هستة قد

ها و  ها، رستوران شده است بلکه اغلب هتل یشهر

 ادهیمنطقه پ نیداده است. ا را درخود جای ها هکاف

 داریروزانه و شبانة پا اتیح کها، ی تیجاذب نیهمراه با ا

)برامبیلا و  فراهم کرده است ابانیخ یو متنوع را برا

، 7)واتسو و دیگرانبه نقل از  (.173: 1976، 6لونگو

، کشور 1973در اواسط ماه اوت (. 7-11و  6: 2003

 ها هرا خود را راجع به پیاده قاتیتحق یآلمان، دستاورها

مجموعاً  1974گزارش در سال  نیا . طبقمنتشر کرد

راه  پیاده یدر آلمان دارا یمنطقه و محله شهر 208

به نقل از  (1974، 8)دانیلسکی مختص به خود بود

 ابانیخ 1962در سال  کهیهنگام (.276: 1383)پاکزاد، 

در  لیقب نیطرح از ا نیعنوان اوله در کپنهاگ ب یاصل

شد، تعداد  ادهیپ ابانیخ کیبه  لیتبد یناویاسکاند

 ابانیخ نیبینی کردند که ا از منتقدان پیش یادیز

متعلق به  یو تحرک شهر تیفعال رایز شود یم هیتخل

 ادهیپ ابانیخ نی. امروزه استین یشمال یسنت اروپا

که بعداً  ای ادهیپ های ابانیتعداد از خ کیبعلاوه  یاصل

کند،  یم یرو ادهیکه پ یاضافه شدند، از مردم سامانهبه 

                                                           
5. Rathaus 
6. Brambilla and Longo 
7. Watson et al. 
8. Danielewski 

و با  کنند یم ینقاشزنند،  یم کیموزنند، نشی یم

: 1987، 9)کهل پر شده استکنند،  یصحبت مگریکدی

نیز چندی است که به دلیل  رانیادر شهرهای  (.22

ترافیک  شیافزاحاد شدن مسائل و متصویرات شهری و 

فضاهای پیاده و  جادیاو ازدحام در مراکز شهری، بحث 

ی سنتاست. در شهرهای  دهیگرد، مطرح ها هرا پیاده

های اقتصادی  گوناگون فعالیت فاصله میان مراکز، رانیا

از  توانستند یمکه شهروندان  ی بودا گونه بهی اجتماع و

پیاده بروند. سرعت ونحوه  گریدنقطه به نقطه  کی

ی بود که الزاماً نیازی به ا گونه بهحرکت سواره نیز 

 ازی پیاده و سواره ارتباطفضاهای  و ها هرانمودن  زیمتما

 پیاده بین عناصر نیعابر و شد ینماحساس  گریکدی

، یمسکونی ها همحلی که شامل سنتساختاری شهرهای 

معابر و مراکز ، میدان، مدرسه، مسجد جامع، ارباز

ی ها هشبکی از مراتبسلسله  قیطر ، ازی بودحکومت

ی خود در ها هخواست وی جهت تأمین نیازها ارتباط

 نیتر مطلوبعناصر با در نظر گرفتن  نی. احرکت بودند

 و بیترک گریکدی کنار دری وجه نیبهتربه  ها یدسترس

تنها وسیله  قیازطری که ا گونه ، بهتلفیق شده بودند

ارتباط میان ، ی درآن زمان که بصورت پیاده بوددسترس

 نیبنابرا. دیگرد یمنحو تأمین  نیبهترفضاها به  نیا

، تر ی، فرعی، فرعیاصلی ها هرای از مراتبشبکه سلسله 

ی به واحدهای دسترس و شهرارتباط میان عناصر 

 (.25: 1371، سلطانزادهنمود ) یمی را تأمین مسکون

ی کلبندی  را تحت دو دسته ها ه، رااز نظر کارکردی

ی و عبوری حرکتیی که جنبه ها هرااول : دهند یمقرار 

هستند و دوم  ها یدسترسداشته و تنها تأمین کننده 

از لحاظ ، یحرکتیی که علاوه برجنبه عبوری و ها هرا

مراکز  که ، چرای و اقتصادی نیز اهمیت داشتنداجتماع

 ها هرا نیا کنار در« بازار»شهر ی اجتماع و مهم اقتصادی

ی آن در ها هنمون نیتر مهمقرار گرفته بودند که 

ی پیاده و ها یدسترس عنوان به رانیای سنتشهرهای 

مناسب برای عابر پیاده وجود  طیشرا وواجد خصوصیات 

                                                           
9. Gahl 
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 و کالا فروش و دیخرکه محل  ها هبازارچ و . بازارهادارند

ی است که از ا دهیسرپوشبوده در حقیقت کوچه  خوراک

شبکه  کی عنوان به خود وها بوده  دو سوی دارای دکان

. است نموده یمدر شهر عمل  ها هادیپی برای ارتباطراه 

 کبا معماری متأثر از اقلیم خاص هر منطقه از ی بازارها

ی طیمحسو برای تردد شهروندان به صورت پیاده 

محل  گریدیی سوو از  اند ردهآو یممناسب را فراهم 

ی راحت را برای مکان و دارانیخری را برای ریپذ دل

ی در جذب ، سعقیطر نیبد و نمودند یم داریپدکسبه 

 .کردند یمترافیک پیاده تا حداکثر ممکن 

بود  ها هادیپعمده حرکت با تردد  تیاولودر بازارها، 

به همراه  انیچهارپاو در مواقع خاص امکان عبور 

یی کالاها و تخلیه و جابجابه منظور  ها یگار ادرشکه ی

ی در حتو  شد یمبارگیری اجناس از داخل بازار میسر 

ی بازارها از جمله چهارباغ اصفهان، ممنوعیت تردد برخ

ی جمیع جهات بررساسب وجود داشته است. لذا با 

 جادیااز جمله  رانیای سنتمذکور در بازارهای 

ی، تسهیلات رفاهی، تأسیسات خدماتی ها یکاربر

عبوری و نحوه استقرار برای امکان  تیاولوی، حفاظت

بازارها را از اولین گذرهای  توان یم، ها هادیپی تردد بخش

شناخته و اجرا  میقد رانیادر  ربازیدپیاده دانست که از 

ی و تردد جمعیت دسترسی مطلوبشده بودند و به نحو 

ی حت و دیبازدو  دیدد، پیاده را که جهت داد و ست

)همان:  اند ساخته یمبه بازار آمده بودند را تأمین  حیتفر

32.) 

ی منظمو  افتهمعابر با عناصر شهری رابطه سازمان ی

داشتند؛ چون هماهنگ با نیازهای مادی و معنوی 

آمده  دیپدی شهر جیتدرجامعه و با رشد و توسعه 

ی که در گریدبودند. به همین دلیل در ارتباط با عوامل 

گیری معابر نقش داشتند، باعث به وجود آمدن  تصویر

ی در شهرهای ارتباطی ها هرای از شبکه مراتبسلسله 

ی شدند. تنوع عوامل به وجود آورنده معابر و تنوع سنت

ی، منشاء سنتعملکردی عناصر ساختاری شهرهای 

ی در معابر شهری گوناگونو عملکردهای  ها نقشی تجل

ی میان ارتباطی که معابر علاوه بر نقش ا گونه بهشدند 

ی از قبیل گریدفضاهای مختلف شهری، کارکردهای 

و تبادل اخبار و  گریکدمحل برخورد عمده مردم با ی

اطلاعات، محل گذراندن اوقات فراغت و تأمین نیازهای 

 دارد. وجودی و معنوی و... روح

ی مخصوص جمعفضاهای  نیانیز از جمله  نیادیم

ی امن و راحت مکان که پیاده بودند به طوری نیابرع

ی، گردش و تماشا، شنیدن اخبار، اجتماعبرای تماس 

ی، مجازات سرگرم و حیتفر، ها نیآئو  ها جشنبرگزاری 

که از  آوردند یم فراهم بزهکاران، مذاکره، داد و ستد و...

اشاره  توان یمفضاها به میدان نقش جهان  نیاجمله 

های پرقدرت  امروزه نقش جهان فعالیت نمود که البته

ی ا مجموعهگذشته خود را از دست داده و به صورت 

 طوره ب(. 67: 1382ی درآمده است )جدلی، ستیتور

نظام کالبدی شهر ، یرانیای در شهرهای کهن کل

استوار بوده « یوار مردم» ای یانسانبراساس مقیاس 

 ریمس"با عنوان  یدر اثر یبیمحسن حبدیس است.

 دیدو جانبه و شای عنوان گام آن را به "یگردشگر ادهیپ

بر  یشهر یخیتار یها بافت یایجهت اح هیچند سو

 یمحمد مهد دی(. س51-43: 1380، یبیشمرد )حب یم

 تیقابل شیافزا"با عنوان  یتحقیق در ینیمع

ضمن  "تر یشهر انسان یسو بهی گام، مداری پیاده

مداری گذشته شهرها، آن را  پیاده تیقابل یادآوری

مردم در داخل  ییجابجا یالگو نتری یعنوان اصل به

در  ایبودن  نهیکم هز لیبه دل یستیز های کانون

اقشار جامعه ذکر  هیکل تر بودن آسان برای دسترس

و سلطه  یکرده، که امروزه به دنبال انقلاب صنعت

سپرده شده است  یدر شهرها به فراموش لیباتوم

 دنژا یزاده و فرامرز داع نی(. بهناز ام5: 1385، ینیع)م

و  یدر طراح یطیملاحظات مح"با عنوان  یدر اثر

 تیفیافت روز افزون ک "یشهر های ابانیخ یبهساز

از عدم توجه  یرا ناش رانیبزرگ ا یشهرها یطیمح

 طیاز وخامت شرا زانری طراحان و برنامهان، یکارفرما

جامع  استیبرنامه و س کیفقدان ست، یز طیمح یکنون
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را متصویر و اصول روشن  میو فقدان مفاه یطیمح

 یطیتأکید بر ملاحظات مح نی. بنابرادانند یم اساسی

 اتیو ح یسرزندگ"و "یداریپا"به  یابیدر جهت دست

 یها ابانیخ یدر طراح یارائه اصول قیاز طر "یشهر

به  یده بر سه محور نظم یاصول مبتن نی. اددارن یشهر

توجه به ک، یچهارچوب اکولوژ کیدر  طیمح

 اءیاح تاًیو نها یمربوط به مصرف انرژ یها تیمحدود

و احداث معابر  ضیتعر یبه جا افتیمرمت و باز

نمودن  یاتی. نکات مورد نظر آنان در جهت عملباشد یم

تنوع و تعادل در  جادیاصول فوق عبارتند از: تأکید بر ا

، ادهی)پ یموتور ریغ یترددها تی، تقوابانیخ یطراح

موجود  های ابانیخ ی...( و مرمت و بهسازو دوچرخه

اسن اولین شهر  (.50-61: 1381، نژاد یو داع زاده نی)ام

، اقدام به ایجاد 1930اروپایی است که در دهه 

محورهای تجاری پیاده در آن شد که در حال حاضر 

های پیاده  یستمسین و کارآمدترین تر گستردهیکی از 

هری در میان شهرهای اروپا را داراست. نکته مرکزی ش

ریزی و طراحی محورهای گوناگون پیاده  مهم در برنامه

در این شهر، تدریجی بودن انجام تغییرات است که از 

محور مورد نظر از یک خیابان پرترافیک به یک خیابان 

کاملاً پیاده تبدیل گردید. برای مثال در یک خیابان، 

ساعاتی از روز، مجاز و در ساعات  تردد وسایط نقلیه در

مبلا ارلاخیابان  .، ممنوع بوده استها شبپایانی روز و 

محور  نیتر یمیدر شهر بارسلون، در کشور اسپانیا، قد

شود. این خیابان که از میدان  شهر محسوب می

کاتولونیا )میدان اصلی و قلب شهر( تا مجسمه یادبود 

دارد، از یک کریستف کلمب در کناره ساحل امتداد 

مسیر پیاده در وسط و دو مسیر سواره در اطراف 

تشیکل شده است. عرض زیاد مسیر پیاده در وسط 

ها در هر  ها از ترافیک اتومبیل توسط ردیفی از درخت

دو طرف مجزا شده است و به لحاظ نام و خصوصیات 

های  ای خود در نزد مردم به بخش محلی و پیشینه

نکات  (.112: 1389جبر، شود )رن مختلف تقسیم می

توان  مورد توجه در طراحی محور پیاده بارسلون را می

حفظ هویت تاریخی منطقه و  -1در موارد ذیل دانست: 

های گذشته به منظور تقویت تصویر ذهنی  حفظ کابری

عنوان  استفاده از عناصر شاخص به -2شهروندان، 

 -3یی برای تأکید بر ابتدا و انتهای مسیر، ها هنشان

آمیز پیاده و سواره یا اولویت دادن به  ارتباط مسالمت

پیاده، به وسیله اختصاص دو لاین در دو طرف برای 

تفکیک  -4سواره و مسیری با عرض بیشتر برای پیاده 

بیشتر سواره و پیاده و ایجاد حس محصوریت و آرامش 

ی سبک مخصوص ها هگیاهی و ساز شبا استفاده از پوش

های  تنوع فضایی و عملکردی بخش -5دو مسیر پیاده 

مختلف و استفاده از عناصر جاذب جمعیت همچون 

امکان سرریز  اهایی ب استفاده از کاربری -6 .ها همجسم

 -7، ها هها و کاف فعالیتی به داخل مسیر مانند رستوران

گیری مناسب  پذیری زیاد مسیر به علت قرار نفوذ

کننده مبلمان، پوشش گیاهی و سایر عناصر محدود 

استفاده از مبلمان شهری با قابلیت جابجایی و  -8فضا، 

بان و...  امکان افزایش الحاقات در موارد نیاز مانند سایه

 جلوگیری از یکنواختی.و ایجاد تباین فضایی  -9

 

‌

‌مفهوم‌جرم.‌1-2

است  یاجتماع یعیطب دهیدارد جرم پد دهیعق میدورک

گردد و  می یفرهنگ و تمدن هر اجتماع ناش، نظام از و

 زیجرم ن، است یکه اجتماع و نظام آن باق یزمان تا

که  یخواهد بود و هر عمل یدائم تیخصوصی دارا

 شود دار کند جرم محسوب میحهیرا جر یعموم وجدان

(Danesh, 1995: 46.) جوامع و  یتمام گریعبارت د به

خاص خود هستند  یهنجارهای دارا یهای انسان گروه

به وجود  یمدت زمان طولان در اص وتداوم خ کیکه با 

مستوجب مجازات آنها  از یچیسرپ که ینیقواناند،  آمده

 یبه عنوان جرم تلق هنجارها نیدر ا رییاست و تغ

 .(Kasan, 2005: 16)شود  می

 

2-2‌ ‌طراحی‌. ‌طریق ‌از ‌جرائم ‌از ‌جلوگیری اصول
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‌یمحیط
خاص محیطی های  در این قسمت از شش اصل در موقعیت

از  توان تا حد زیادی میاستفاده شده است که با رعایت آن 

 .وقوع جرم جلوگیری کرد

قلمرو مفهومی است که به طور واضح فضای  :قلمرو‌ .1

کند و ایجاد حس  خصوصی را از نیمه خصوصی مشخص می

نماید که  کند. بنابراین مالکیت، محیطی را ایجاد می مالکیت می

شود و از طریق  ها در آن مشخص می مزاحمها و  حضور غریبه

 ,Amiri Rasketi) شوند تر تعریف می های زیر آسان روش

2010:) 

  حس گسترش مالکیت مشروع توسط تقویت نظارت

کنترل دسترسی های  طبیعی موجود در استراتژی

غیر فیزیکی( یا )طبیعی بوسیله موارد سمبلیک 

 .عوامل اجتماعی

 به استفاده مداوم و  طراحی فضا برای اجازه دادن

 .اهداف مورد نظر

 هنرهای تجسمی ، سازی محوطه، رو استفاده از پیاده

مالکیت ها،  صفحات و نرده، علائم، مجسمه(، )نقاشی

 .کنند می فضا را مطرح و تعیین

بینید قلمرو نقش بسزایی در محیط  می همانطور که

و  عنشینی بحث مالکیت مشا مثلاً در آپارتمان، مالکیت دارد

 یا در اراضی کشاورزی تعیین حد و مرز بین دو ملک را

 .توان نام برد می

نظارت طبیعی، یک مفهوم طراحی  :نظارت‌طبیعی‌ .2

دارد. ایجاد  است که بر اساس آن مزاحمان را زیر نظر نگه می

های  نماید که فرصت نظارت طبیعی، به ایجاد محیطی کمک می

کند. فضاها  ایجاد میزیادی برای رفتارهای نرمال مردم آنجا 

 های زیر توانند به نحوی طراحی شوند که آنها به وسیله روش می

 (:Amiri Rasketi, 2010)به آسانی مشاهده شوند 

 های فیزیکی برای  طراحی و قرارگیری ویژگی

تواند شامل:  این می .حداکثر نمودن امکان دید

ها و  ها، ورودی گیری ساختمان، پنجره جهت

های  روها، دروازه کینگ، پیادهها، پار خروجی

ها، استفاده از  سازی و بوته نگهبانی، درختان محوطه

 .ها یا دیوار، علائم و بقیه موانع فیزیکی باشد نرده

 هایی برای حداکثر  قرارگیری اشخاص یا فعالیت

 .کردن امکان نظارت

  حداقل استانداردهای تعمیر و نگهداری روشنایی که

ها،  شب در پارکینگ ایجاد روشنایی در هنگام

ها و سایر مناطق  خروجی، ها ورودی، روها پیاده

 مربوط برای ایجاد یک محیط ایمن ضروری

 .نماید می

کنترل دسترسی یک مفهوم در  :کنترل‌دسترسی‌ .3

باشد که اصولاً برای کاهش قابلیت دسترسی  می طراحی

کاربرد دارد و به معنی تدارک کنترل ، انجام به جرائم

یعی و افزایش نظارت طبیعی برای محدود دسترسی طب

مخصوصاً در مناطقی که به سادگی ، کردن ورود مجرمانه

با این کار مزاحمان به طرق زیر . باشد ، میشوند نمی مشاهده

 (:Amiri Rasketi, 2010) شوند تر تشخیص داده می ساده

 دروازه، مختلف کفهای  پوشش، رو استفاده از پیاده ،

برای دادن راهنمایی واضح سازی  محوطهروشنایی و 

 ا.ه ها و خروجی به عموم از ورودی

  سازی  ، محوطهدیوارها، ها نرده، ها استفاده از دروازه

و روشنایی برای جلوگیری یا عدم تشویق دسترسی 

 ت.افراد به مناطق تاریک یا مناطق بدون نظار

محیطی که برای یک فضای خصوصی طراحی شده است دو 

 .دهد می انجامکار را 

 :نماید. مالکان دارای  می حس مالکیت را ایجاد اول

باشند و احتمال بیشتری برای  می منافع مشترک

مبارزه آنها با مزاحمان یا گزارش دادن آنها به پلیس 

 .وجود دارد

 :نماید  می ایجاد محیطی، حس فضای مالکیت دوم

گردند و  می ها یا مزاحمان در آن مشخص که غریبه

قلمروی طبیعی با استفاده . شوند می آسانی دیدهبه 

، علائم، کفهای  پوششها،  نردهها،  از ساختمان

سازی با هدف مشخص نمودن و منظر روشنایی

مالک و تعریف فضای خصوصی و نیمه خصوصی 

 .گردد می تقویت

‌فعالیت‌ .4 ‌از حمایت از فعالیت کار  :حمایت

ت یعنی قرار شده برای فضا است. حمایت فعالیریزی  برنامه

 دادن فعالیت در جایی که اشخاص درگیر یک فعالیت

شوند و این خود بخشی از سیستم نظارت طبیعی خواهد  می

 ,Amiri Rasketi) ها شامل این موارد هستند شد. مثال

2010:) 
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 های ایمن در مناطقی که جرات  قرار دادن فعالیت

دادن گیرد، به منظور افزایش  مزاحمت را از مزاحمان می

ها و حس ایمنی برای  نظارت طبیعی بر این فعالیت

 .های نرمال و احساس خطر برای مزاحمان استفاده کننده

  تر  های امن پرخطر در مکانهای  فعالیتقرار دادن

ها با استفاده  پذیری این فعالیت برای غلبه بر آسیب

 .از نظارت طبیعی و کنترل دسترسی به فضای ایمن

 که به نحوی هایی  ماع در مکانگذاشتن فضاهای اجت

تربیت یافته که در آن نظارت طبیعی یا کنترل 

دسترسی ایجاد شده و یا قرار دادن این نوع فضا در 

 .هایی که دور از دیدرس مزاحمان است مکان

 مؤثرفضایی برای امکان استفاده ریزی  اصلاح برنامه 

 .و ایجاد تراکم مناسب برای رفتارهای مورد قبول

5. ‌‌ ‌نگهداریتعمیر تعمیر و نگهداری مناسب  :و

تواند در تقویت  می روشنایی و بقیه موارد، سازی محوطه

نظارت طبیعی و کنترل دسترسی طبیعی را تسهیل ، قلمرو

 :نماید. این کارها شامل

  تعمیر و نگهداری مناسب تجهیزات نور پردازی

 .مطابق با استانداردها

 تواند به اصولی میهای  تشخیص این مفهوم 

ریزان و سازندگان  برنامه، معماران، راهنمایی مالکان

 .در طراحی محیط ساخته شده کمک بنماید

یک ساختمان چندطبقه اداری با یک لابی و چند   

آسانسور و یک مرکز اطلاعات طراحی شده و قرار است که 

 جرائمی در لابی رخ، سلف سرویس باشد. بعد از مدتی

بکاری عمدی و غیره. مالک دهد از قبیل کیف زنی و خرا می

ای را برای دیدن وضعیت نصب  ساختمان تلویزیون مداربسته

بسته و آمد ای دیدن تلویزیون مدارنمود. عاقبت نگهبانانی بر

، اند و شد افراد استخدام شدند. تا حالا افرادی که اینجا آمده

کنند و تمام  آنها احساس ناامنی میاند  احساس راحتی نکرده

شوند و حالا وضعیت آنقدر بد  دوربین دیده میمدت توسط 

است که باید یک گارد امنیت تمام وقت در مدت بررسی 

 (.Hojjati Ashrafi, 1999) حضور داشته باشند

ایمنی فیزیکی: در مورد مسئله ایمنی فیزیکی در مورد 

ساختمانی این واقعیت وجود دارد که های  اغلب پروژه

جرم و جرائم و اینکه چطور اشخاصی که طراح پروژه هستند 

 کنند. نتیجه بد این عمل نمی دهند را درک می جرائم رخ

تواند به سادگی در میزان سرقت در مناطق تجاری دیده  می

 .(شود )نصب دزدگیر فلزی

تواند بطور  می ریزی ایمنی فیزیکی روشن فکرانه برنامه

کلی پروژه نقش داشته باشد.  های شایان توجهی در موفقیت

امنیتی های  افزار ایمنی و حذف ضعف ربرد مناسب سختکا

تواند دارای یک اثر مهم روی آینده  می از نقطه نظر ساختاری

 (.Hojjati Ashrafi, 1999) مسئله جرم باشد

روشنایی خوب یکی از مؤثرترین موانع  :روشنایی‌ .6

جرائم است. وقتی که از نور به نحو مؤثری استفاده شود، 

شود و  های مجرمانه می برای انجام فعالیتموجب ایجاد ترس 

دهد و باعث کاهش  امکانات نظارت طبیعی را گسترش می

نوع و کیفیت نور مورد نظر  .گردد وحشت افراد از تاریکی می

کند، اما هدف در  از یک کاربری به کاربری دیگر فرق می

تمام موارد یکی است: میزان ممکن یک سطح ثابت نور به 

میزان سطح خالص نور، . ید در شب باقی باشدنحو معقولی با

آورد، اهمیت  که استانداردهای حداقل دید را فراهم می

پذیر  کمتری دارد تا میزان همگونی نور. مناطق بسیار آسیب

توانند یک متجاوز بالقوه را پنهان کنند، باید  و آنهایی که می

د ان های نرمال طراحی شده بیشتر از مناطقی که برای فعالیت

روشن شوند. پروژه باید جرائم را آشکار کند بدون اینکه 

روشنایی همچنین بخشی را در ایجاد حس  .قربانی بارز گردد

کند. یک محیط روشن و شاد  قلمرو در شخص بازی می

تر است از محیطی که تاریک و مرده به نظر  بسیار مطلوب

قابلیت ایجاد یک حس خوب درباره محیط شخص در د. آی

 (.Ardabili, 2008) غرور و مالکیت مهم است افزایش

 

از‌وقوع‌‌یریشگیدر‌پ‌یطیمح‌ینقش‌طراح.‌2-3

‌یجرائم‌شهر
 هایی که بشر در علوم مختلف به دست شرفتیهمزمان با پ

 بهجوامع،  میهای عظ یو دگرگون راتییآن تغ یو در پآورده 

، یفرهنگهای  یشدن، دگرگون یصنعت، ینیتوسعه شهرنش ژهیو

و  یاجتماع ینهادها و تحول در ساخت یدر سبک زندگ رییتغ

 یمشکلات اجتماع بروز ها، موجب آن یو کارکردها فیوظا

را طلب  یادیز قاتیتحقآنها  یبرا یشیشده و چاره اند

جهان،  یشهرها غالب . در(kaldi, 2002: 52) دینما می

و  یفرد تیتمامات، یحی برا یجد یدیمعمولاً تهد میجرا

در  میجرا نیاز حد ا شیب هاست. وقوع انسانهای  ییدارا
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 یمسلم نظام اجتماع اصول نه فقط با یهای شهر طیمح

و رنج  یسختن، یسنگ عاتیضا خود تعارض دارد، بلکه همراه

شهروندان  یسرخوردگ، یمنابع اقتصاد رفتن هدر ها، به انسان

 آورد را به ارمغان می یزندگ تیفیدر ک یکل وخامت و

(Bayanlu and Mansourian, 2006: 30) .رفتار  نکهیا

که از  استی پرسشد، یآ به وجود می لیمجرمانه به چه دل

ملزم به  زین شناسان معاصر مطرح بوده است و جرم ربازید

که به واسطه  یموضوعات به آن هستند. سؤالات و ییپاسخگو

هستند که در  یمسائل رینظ ندیآ ارتکاب جرم به وجود می

گونه عنوان نیتوان ا اند. می شده مطرح تهیمدرن یگفتمان فلسف

قاچاق مواد مخدر که اکثر  زین و ها سرقت شیکرد که افزا

 اریقرار داده است ارتباط بس ریتأث را تحت یغرب یکشورها

گسترش رفاه، گردش آزاد ، ییدارا و ثروت شیبا افزا یکینزد

و  یشهر یمعمار یدگیچیاشخاص، پ آزادانه آمد پول، رفت و

 ,Kasan)ها دارد  نهیزم یدر برخ گستردهی آزاد یاعطا

2006: 15 .) 

 ای میامروزه مشکل تمام کشورها است و مستق جرم

 گذارد. علاوه بر می ریتمام افراد تأث یبر زندگ میرمستقیغ

 یکنون از معضلات جوامع یکی زیجرم، ترس از جرم ن مشکل

چون اضطراب،  یدیشد یاست که آثار روان شناخت

 موجب گذاشته و یها باق انسان یانزوا در زندگ، یاعتماد یب

 ,Gorchi) اجتناب کنند طیشود تا افراد از حضور در مح می

بروز  یاصل "زمان و مکانزه، یانگ"سه عامل  (.12 :2005

 یو زمان یهای مکان یژگیتفاوت در و نیبنابرا هستند. میجرا

در سطح  یرمتفاوت بزهکا ییفضا عیتوز، یرفتاری و الگوها

در انتخاب  نیآورد و از آنجا که مجرم می دیپد را شهرها

 هایی را کنند و مکان عمل می یو منطق دهیسنج اریبس مکان

 با که ارتکاب جرم نندیگز یم اعمال مجرمانه خود بر جهت

رو  نیا از باشد. ریپذ امکان شتریخطر کمتر و سرعت ب

دارد و  ییسزا به ریتأث میشهرها در بروز جرا یساختار کالبد

 یالگوها یریگشکل منجر به یهای مکان در مشخصه رییتغ

 ,Abdullahi)شود  ی میخاص بزهکار یو مکان یزمان

 یبرا ییراهکارها که است ازین لیدل نیبه هم (.6 :2004

در شهرها کاهش  میجرا از جرم ارائه گردد تا نرخ یریشگیپ

قابل  تیاز اهم نجایا در یریزی شهر . نقش برنامهابدی

 یریزی شهر که برنامه لیدل نیشود، به ا برخوردار می یتوجه

در  یتواند نقش مهم میشهرها، ی به عنوان علم سامانده

 فایا میآن جهت کاهش جرا یمکان و یکیزیف طیشرا رییتغ

ها و  یژگیتوانند با شناخت و می یشهرریزان  و برنامه دینما

 نیدر ا راتییدر شهرها و با اعمال تغ جرمی مکان لاتیتسه

به منظور  یطیمح یریزی و طراح با برنامه نیهمچن و طیمح

را در سطح شهرها  میجرم، نرخ جرا یطیمح لاتیتسه حذف

 از تجارب دیامر با نیتحقق بهتر ا یبرسانند که برا حداقل به

 و ساختار رندیبهره گ نهیزم نیو معماران در ا شهرسازان

 دهند تا به هدف رییتغ ای یطراح یرا طور یکنترل نظام

 دستارتکاب و تکرار آنها  زانیاز جرم و کاهش م یریشگیپ

شده است  شنهادیپ یچند یکردهایرو نهیزم نیا در .افتی

 نیاز مشهورتر یکی (CPTED)از جرم  یریشگیپ کردیرو که

 بر کردیرو نیمطرح شده است. ا 1960است که از دهه آنها 

 یکاربر مناسب و یتوان با طراح ادعا استوار است که می نیا

بر  علاوه کرده و یریشگیاز ارتکاب جرم پ طیمؤثر از مح

کرد  غلبه زیاز جرم ن یبر ترس ناش یزندگ تیفیبهبود ک

(Crow, 2000: 46.) نیشهرنش تیرشد شتابان جمع 

داشته که  یپ در شهرها را در یمسائل و مشکلات فراوان

به است،  از آن جمله یهای اجتماع یناهنجار وقوع انواع

 شیو آسا تیامنت، یجرم و جنا شیکه امروزه افزا یطور

کند. معمولاً اعمال مجرمانه در  می دیرا تهد شهروندان

در  نیافتد. چون مجرم اتفاق می شتریب شهر هایی از قسمت

هایی را  کنند و مکان یعمل م دهیسنج اریانتخاب مکان بس

که ارتکاب جرم در  نندیگز یم بر مجرمانه خودجهت اعمال 

 نیباشد. به هم ریپذامکان شتریآن با خطر کمتر و سرعت ب

داشته  موضوع ای به ژهیتوجه و دیبا یریزان شهر برنامه

ی طراح قیاز جرم از طر یریشگیپ) CPTEDباشند. 

راستا به  نیتواند در ا هایی است که می کیاز تکن ی(طیمح

مناسب و  یبه طراح CPTED. دینما کمکریزان  برنامه

شده، جهت کاهش  ساخته طیمؤثر از فضا و مح یکاربر

توان دوره  دوره را می نیدر واقع ا اعمال مجرمانه، تأکید دارد.

بر توجه به  شتریموجود و تأکید ب یمعمار انتقاد از وضع

 Mahmoudi and)جرم دانست  ارتکاب در طینقش مح

Gorchy, 2009: 249.) 

 

‌امنیت‌و‌جایگاه‌آن‌در‌زندگی‌شهری.‌2-4
وابستگی جرم و بزهکاری به طرز تفکر، فرهنگ، پیشرفت و 

عقب ماندگی جامعه و بستر موجود موجب شده تعریف 
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زمانی که نظم نهادینه شده دچار اختالل . دقیقی ارائه نگردد

شویم و آن وقت  رو می شود ما با اختالل هنجاری روبه می

 ,Chalpi)شود  عنوان مسئله مطرح می است که امنیت به

 )اختلال هنجاری به عقیده دورکیم بی. (107 :1996

شود که ارتباط با ساختار  می اطلاقبه وضعیتی ( هنجاری

اجتماعی و در طول یک دوره بی نظمی ویژگی کنترل و 

رود  مهارکننده هنجارهای اجتماعی بر اعمال افراد از بین می

 ,Najafi)شود  حصر می و حد ان بیو آرزوهای آن تمایلاتو 

طبیعی و ) دو دسته عوامل محیطی. (21 :1998

عوامل فرهنگی، ) و عوامل غیرمحیطی( ساخت انسان

یرگذار أثدر پیدایش چنین شرایطی ت (اقتصادی اجتماعی

ایمن "امنیت در فرهنگ لغت (. Salehi, 2003) باشند می

، (Moin, 1999: 345) "شدن، در امان بودن و نداشتن بیم

نداشتن "و  (Dehkhoda, 1998: 211) "ایمنی و امن"

و  "دلهره، رهایی از خطر و ترس یا وجود آرامش و آسایش

 ,Rabbani) "ایمن شدن، در امان بودن، آرامش و آسودگی"

توان  معنی شده است. لذا مراد از امنیت را می (182 :1383

معنای  همان آسایش خاطر دانست. از این رو، امنیت به

رهایی از خطر، تهدید، آسیب، ترس یا وجودآرامش، "

 Sarukhani and) است "اطمینان، آسایش و اعتماد

Navidnia, 2006: 88) . ،همچنین دو جزء مهم امنیت

الذی اطعمهم من "رهایی از نیاز و ترس، دقیقاً در قرآن در 

نیز مورد اشاره قرار  (4قریش آیه ) "جوع و آمنهم من خوف

. (Dehghan and Mandgari, 2010: 53) است گرفته

احساس آرامش و اطمینان خاطر از عدم "امنیت به مفهوم 

تعرض به جان، مال و سایر حقوق انسان، ارزشی انحصاری و 

 ,Kamyar) "های زندگی فردی و اجتماعی است از ضرورت

واکنش نسبت به ترس از قربانی شدن، باعث . (3 :1997

مردم، از خطرات دوری کنند که این  شود که بسیاری از می

تواند منجر به عدم حضور مردم نه تنها در یک مکان  خود می

 :Modiri, 2006)خاص بلکه در بیشتر فضاهای عمومی شود 

له دفاع از شهر از ئدر شهرهای دوره تاریخی ایران مس(. 14

توان  های طراحی بوده است. بارزترین نمونه آن را می اولویت

وه بر ساختار اجتماعی و لایرامون شهرها دید که عدر حصار پ

کالبدی شهر، احساس آرامش خاطر و تجربه زیستن در یک 

شهر امن را فراهم نموده است. پایبندی نهادینه به اصول 

ارزشی و اعتقادی مشترک و انسجام فرهنگی و اجتماعی از 

یرات أثمهمترین عوامل موجد امنیت است؛ در عین حال ت

 ع نیز در این زمینه غیرقابل انکار استمحیط مصنو

(Salehi, 2003.)  جین جیکوبز موضوع آوردن مردم به

خیابان و آموزش آنان برای نگریستن به آن در جهت 

خودانتظامی نمودن یک خیابان را مورد تأکید قرار داده و آن 

 ,Modiri) داند را موجب سرزندگی و پویایی خیابان می

ها  و تعریف عرصه فعالانهاسکار نیومن بر نظارت  .(16 :2006

وی . کند تأکید کرده و نظریه فضاهای قابل دفاع را مطرح می

سه فاکتور بیگانگی همسایگان نسبت به هم، عدم وجود 

نظارت و همچنین در دسترس بودن راه فرار را در افزایش 

داند و هیلر نیز بر این موضوع  مسکونی مورر می محلاتجرم 

 .(Modiri, 2006: 17) کید داردتأ

 

‌بافت‌فضای‌شهری‌و‌فضای‌شهری‌امن.‌2-5
گیری و مراحل رشد و توسعه شهر  بافت هر شهر نحوه شکل

را در طول تاریخ به ویژ به لحاظ کالبدی و عملکردی نشان 

ترین جزء و  معابر به عنوان ساده. (Nokar, 2011) دهد می

های عمومی  ن مکانتری باشند که عمده عنصر فرم شهری می

 دهند ترین ارگان حیاتی آن را شکل می شهر و اصلی

(Behzadfar and Ghorbanian, 2008 .) فضای شهری

باشد  مشتمل بر دو فضای اجتماعی و فیزیکی می

(Madnipur, 2000: 48) . که ابعاد اجتماعی و عملکردی آن

(. Mostaedi, 2002: 11) ای برخوردارند از اهمیت ویژه

های  شهری بستر مشترکی است که مردم، فعالیتضای ف

دهنده اعضای جامعه است،  موسمی و کارکردی را که پیوند

 فضای شهری(. Salehi, 2003) دهند در آن انجام می

مصنوعی است سازمان یافته، آراسته و واجد نظم که به "

ها و رفتارهای انسانی عمل  صورت بستری برای فعالیت

 ی ترانسیک به گفته. (Pakzad, 2006: 81) "نماید می

فضای شهری، فضایی است که بهترین تناسب را میان "

 زمینه فرهنگی، کالبدی و نیازها و انتظارات استفاده

آورد تا مردم رفتاری متناسب با آن را  کنندگان فراهم می

 (.Tavali, 2009: 2) "بروز دهند

فضای قابل "اسکار نیومن اثر معروف خود با نام 

ی فضاهای ها هارائه نمود. گون 1972را در سال  "دفاع

نداشتن متولی یا عدم حضور مالک:  -1بدون دفاع: 

ساختمان  -2تجمع ولگردان و استفاده از مواد مخدر 

Anjoman
Typewritten text
55



‌

‌در‌بافت‌های‌تاریخی‌‌‌‌یسرزندگ‌جادیو‌ا‌زیدر‌فضاهای‌شهری‌جرم‌خ‌تیها‌در‌ارتقائ‌امن‌راه‌نقش‌پیاده‌نییتب
 

عنوان سرپناه،  نیمه تمام و متروکه: تصرف مردم به

اعمالی که نیاز به اختفاء دارند، استفاده از مواد مخدر 

 ر، تجاوز، آزایریفضای گم: زورگرویت ناپذیر بودن،  -3

ها: گذاشتن زباله،  کنج -4و اذیت مخصوصاً دختران 

های در دست اجرا یا رها  طرح -5توقف جوانان بیکار 

قاپی،  نبود روشنایی: کیف -6شده: استعمال مواد مخدر 

و  ها هتصویر کوچ (U) و یو( L)سطوح آل  -7سرقت 

ها:  و زیر پلزیرگذرها  -8: گذاشتن زباله ها ابانیخ

فضاهای  -9استفاده از مواد مخدر، قمار، کارتن خوابی 

بدون کارکرد یا دارای کارکرد متناوب: فضاهای مقابل 

ت، درب خروجی سینما که در ساعاتی از روز دارای اادار

کارکرد بوده و در ساعاتی کارکرد خود را به علت 

 دهد. به نظر اسکار نیومن برای تعطیل بودن از دست می

خلق فضاهای قابل دفاع باید هر فضایی متولی داشته 

باشد. او در مطالعات و تحقیقات خود دریافت که جرم 

های مسکونی عمومی اغلب در جایی صورت  در مجتمع

مجرمانه به سختی مشاهده و  یها گیرد که فعالیت می

ها به  گردد و دسترسی عموم به این مکان رویت می

نتیجه گرفت که هنگامی گیرد. او  سادگی صورت نمی

ای طراحی شوند که ساکنین  به گونهها  که ساختمان

های ورودی و اماکن عمومی را ببینند، جرم  بتوانند درب

. او در این کتاب پیشنهادهای ارزشمندی ابدی یکاهش م

را در زمینه جزییات طراحی محیط به منظور ایجاد 

فضای قابل دفاع از طریق کاهش آشنایی و ناشناس 

بودن ساکنان با یکدیگر، افزایش نظارت و مراقبت و 

ی فرار مجرمین ارائه نمود )صالحی، ها هکاهش تعداد را

(. وی معتقد است دو عامل کالبدی و 138: 1387

یابند. عامل کالبدی  اجتماعی در بیشتر موارد اهمیت می

است که  "ییتعداد خانوارها"و  "اندازه مجموعه"شامل 

ی یک ساختمان شریک بودند که های عموم در ورودی

هرچه میزان مشارکت بیشتر باشد میزان جرائم نیز 

میزان "بیشتر است و عامل اجتماعی عبارتست از 

. از "نسبت نوجوانان به بزرگسالان"و  "درآمد خانوارها

ای بر ترس از  نظر وی اندازه ساختمان تأثیر عمده

ر است: ارتکاب جرائم و ثبات جامعه دارد، که به شرح زی

نحوه استفاده از فضاهای عمومی در مجموعه  -1

میزان  -3روابط اجتماعی با همسایگان.  -2مسکونی. 

خارجی  –احساس کنترل بر مناطق عمومی داخلی 

 (.19: 1381مجموعه )مرادی، 

 1971گل معمار و شهرساز دانمارکی در سال یان

 را نوشت. "ها ساختمان نزندگی در فضای میا"کتاب 

ی اجتماعی از ها ههای بی نظیر گل درباره استفاد تحقیق

فضاهای همگانی ضمن بازتاب دیدگاه مردم و چگونگی 

ای برای ارزیابی کیفیت  تجربه آنان از این فضا شیوه

دهد که  دهد. همچنین نشان می شهر به دست می

تواند بر شیوه استفاده ما از  های حسی می چگونه توانایی

نهد که  یی را نیز پیش میها هتوصیفضا تأثیر بگذارد. او 

توان  ی طراحی میها هبر پایه آن و با به کارگیری شیو

استفاده فعال از فضای باز را تشویق نمود )پاکزاد، 

طور مستقیم به مسئله رابطه ایمنی  ( او به435: 1389

کند اما در زمان انتشار نخست این  و مکان اشاره نمی

های  ود که ارزشگل از محدود کسانی ب انی کتاب

بندی کرده بود. گل  انسانی را به خوبی مطالعه و فرمول

اجتماعی و ساختار  نویسد: ایجاد یک ساختار می

فضاهای بزرگتر و از فضاهای خصوصی به طرف فضاهای 

را فراهم آورده و احساس ایمنی بیشتر و  تر یاجتماع

های  را به نواحی بیرون از مسکن یتر یحس تعلق قو

بندی  بخشد. ایجاد نواحی مسکونی با درجه یخصوصی م

فضاهای بیرونی به صورت فضاهای نیمه عمومی 

صمیمی، خودمانی و خانوادگی در نزدیکی محل 

سکونت امکان شناختن مردم آن ناحیه را فراهم 

آورد و تجربه کردن فضاهای بیرونی که به آن ناحیه  می

مسکونی تعلق دارد منجر به درجات بالاتری از 

پذیری جمعی نسبت به این  وشگری و مسئولیتکا

شود. فضاهای  فضاهای عمومی و ساکنان آنها می

گردند و نسبت به  ای از محل سکونت می عمومی پاره

شوند )گل،  خرابکاری و جرم و جنایت محافظت می

1387 :53.) 

Anjoman
Typewritten text
56



‌

‌در‌بافت‌های‌تاریخی‌‌‌‌یسرزندگ‌جادیو‌ا‌زیدر‌فضاهای‌شهری‌جرم‌خ‌تیها‌در‌ارتقائ‌امن‌راه‌نقش‌پیاده‌نییتب
 

الیزابت وود از جمله اولین افرادی بود که به بیان 

. او در زمره رابطه بین جرم و مکان پرداخت

اشخاصی بود که از اهمیت عینیت  نیتر برجسته

بخشیدن به نظریه طراحی کالبدی در اجتماع دفاع 

کرد. او برای رضایت بخش کردن محیط زندگی  می

کرد.  داشتند، تلاش زیادی می یتر نییافرادی کهشان پا

او با هدف بالا بردن کیفیت زندگی برای ساکنین و 

سکونی سعی در تغییر طراحی افزایش زیبایی محیط م

ها کرد. یکی از اهداف او بهبود نمای  این محیط

ها در نظر ساکنین بود. همچنین فضاهایی  ساختمان

ایجاد کرد که ساکنین در آن به دور هم جمع شوند که 

نتیجه آن افزایش امکان نظارت بر ساکنین بود. عقیده 

ر وود در مورد کنترل اجتماعی محیط مسکونی مبتنی ب

گردید. مناطقی  حضور و نظارت توسط خود ساکنین می

هیچ کنترلی هم در  حاًیاند و صر که از دید پنهان مانده

آن مؤثر نیست. همانند جیکوب، وود عقیده داشت که 

ها سبب از بین رفتن کنترل  بعضی از انواع طراحی

گیرد،  ای که توسط ساکنین صورت می اجتماعی

به این نتیجه رسید که شود. وود در بررسی خود  می

های اجرایی  چگونگی مشخصات کالبدی طرح

های فیزیکی ذاتی مربوط  های عمومی و ویژگی مجتمع

های  به آنها از ارتباطات و تماس شهروندان در بلوک

کند. تماس و ارتباطی که زیر بنای  مسکونی ممانعت می

: 1387کنترل اجتماعی غیر رسمی است )اسماعیلی، 

شهری  زانیر این نظریه طراحان و برنامه براساس (.136

ای که در اختیار دارند با توجه به  با آگاهی و تجربه

ظرفیت ساخت و ساز محیط برای کاهش ترس از جرائم 

های تخلف )در محیط( اقدام به  و کاهش پتانسیل

، 10)کوزنس کنند شهری می یزیر طراحی و برنامه

عماری مدرن، هابرماس نیز با انتقاد از م(. 129: 2002

ها در گذشته رو به خیابان داشتند و  بلوک"معتقد است 

شان حیاط و باغ بود. امروزه این سبک معماری  در پشت

ها به  قدیم بر اثر تغییراتی که در تصویر خیابان و میدان

                                                           
10 . Cozens 

وجود آمده به هم خورده است. در سبک معماری جدید 

 جایی برای حوزه خصوصی جداگانه اشخاص وجود ندارد

ای برای روابط جمعی و  و هیچ فضای گسترده

های عمومی لحاظ نشده است )هابرماس،  ملاقات

1384 :252.) 

 
 

 

‌شناسی‌پژوهش‌روش‌-3
راه  هدف این پژوهش، بررسی میزان امنیت در پیاده

 های اطراف آن در شهر رشت است. روش الهدی و بافت علم 

د استفاده های مور باشد که داده تحلیلى می -تحقیق توصیفى

ای و  در بخش پژوهش این پروژه، از دو روش کتابخانه

ای مورد  میدانی به دست آمده است. اطلاعات کتابخانه

های مختلف از جمله مراجعه  استفاده در این پروژه از روش

ها و جستجوی  های تحقیقی، نقشه به کتب، مجلات، پروژه

ه که اینترنتی حاصل شده است. در این قسمت هدف این بود

از آخرین اطلاعات موجود در رابطه با موضوع مورد مطالعه 

و  استفاده شود. مطالعات میدانی شامل مصاحبه با افراد

ای حاوی سوالات گوناگون جهت نظرخواهی با  پرسشنامه

باشد. برای تهیه سوالات از ادبیات پژوهش،  مردم می

یجاد های مختلف در ارتباط با امنیت و عوامل کالبدی ا مؤلفه

ای مورد پرسش  امنیت استخراج شده است. سوالات به گونه

ها با استفاده از اند که امکان کمیّ کردن آن قرار گرفته

ها وجود داشته  گیری از این داده و نتیجه SPSSافزار  نرم

گیری مناسبی در ارتباط با  باشد تا بتوان در انتها نتیجه

به جهت  تحقیق نیا میزان امنیت در این فضا انجام داد.

، از ایمنیمقوله راه و  پیاده ی بینرابطة علت و معلول

از روش  نیهمچن. است ی بهره بردهعلّروش تحقیق 

 نهیکار و زم یعنوان مبناه علیّ و همبستگی ب قیتحق

. شده استاستفاده  تحقیق ساز انجام و درک بهتر

و مطالعات  یو خارج یداخل اتیاز تجرب نیهمچن

 ومقالات  ریمنابع مکتوب نظ ریسا زیو ن یا کتابخانه

خواهند  استفاده زیمرتبط با موضوع ن یمتون تخصص

)مطالعه  یفیک کردیرو ،ها هداد یشد. در بخش گردآور
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 یمنابع داخل و اسناد معتبر دست اول از مقالاتکتب، 

مدنظر قرار گرفته است. ی کمّرویکرد ( و یو خارج

ابتدا به متون  یجهت انجام مطالعات به صورت علم

مراجعه  یجهان یهادو استاندار ها هو تجرب یتخصص

آنان،  یاصل یکردهایها و رو کرده و با استفاده از روش

قابل  یارهایبه مع قیتحق یها و شاخص میمفاه

خواهند شد.  لیقابل اجرا تبد یسنجش و راهکارها

به  یخیکه در قسمت بافت تار ییها لیو تحل ها فیتوص

شامل ) ردیگ یالهدی صورت م راه علم خصوص پیاده

( رهیو غ میآب و هوا، اقل یبررسنظر، ی منطقه موردمعرف

، سپس با باشد یم قیتحق یفیتوص کردیاز رو یبخش

 یصورت گرفته شده، اصول یها لیاستفاده از تحل

 قیاز طر یخیتار های ایمنی در بافت جادیبراساس ا

 گردد. نیتدو ها هرا پیاده یطراح

از نظر ، ی: کاربردقیتحق تیاز نظر غا تحقیق نیا

 -یا : کتابخانهقیاز نظر مکان تحق، یعده محققان: فرد

، ی و همبستگی: علّقیاز نظر نوع تحق، یدانیم -ینترنتیا

: قیاز نظر هدف تحق، ی: مقطعقیاز نظر زمان تحق

 یفیو ک یکمّ تحقیقشامل  ها هو از نظر نوع داد ینییتب

 است.
 

 

‌محدوده‌مورد‌مطالعه
درجه  37دقیقه طول شرقی و  32درجه و  49شهر رشت در 

النهار گرینویچ قرار دارد و  دقیقه عرض شمالی از نصف 12و 

باشد. این شهر از شمال  کیلومتر می 132مساحت آن حدود 

به شهر خمام، از جنوب به دهستان الکان، از غرب به صومعه 

دود است. رشت در وضع صفهان مح سرا و از شرق به کوچ

های  ن و دشتلاطبیعی خود جزء کوچکی از جلگه گی

جنوبی دریای خزر است که این جلگه در دو حد جنوبی و 

های البرز و نوار ساحلی واقع شده و  شمالی خود بین کوه

راه  پیاده. گیرد هیجان را در بر میلاشهر رشت، بندر انزلی و 

راه یکی از  رد. این پیادهالهدی در مرکز شهر رشت قرار دا علم

توان تأثیر آن را در  فضاهای عمومی شهری است که نمی

توان  حیات شهری رشت نادیده گرفت. از زوایای مختلفی می

شهری پرداخت. روشن است که های  به اهمیت این نوع پروژه

امروزه تأثیر زیبایی منظر شهری بر وضعیت روانی شهروندان 

نیاز به تحقیقات زیادی داشته موضوعی نیست که اثبات آن 

الهدی رشت در مقایسه با  راه علم پیاده باشد. بدون شک

 .گذشته آرامش بیشتری به پهنه مرکزی شهر بخشیده است

ئم لازنند و ع عابران در این فضا با آرامش بیشتری قدم می

 .شود استرس و تعجیل، کمتر در چهره آنان مشاهده می

 

‌های‌پژوهش‌یافته‌-4
الهدی، ابتدا  راه علم رسی میزان امنیت در پیادهجهت بر

عوامل مؤثر بر ایجاد امنیت بررسی شده و سپس این عوامل 

از دیدگاه شهروندان مورد سنجش قرار گرفته است، بدین 

 ( آمده است.1منظور معیارهای مورد پرسش در شکل )

 

 

 
‌امن‌)منبع:‌نگارنده(‌یهای‌مؤثر‌در‌طراحی‌فضاها‌مؤلفه‌-1شکل‌

 

‌الهدی‌)منبع:‌نگارنده(‌علم‌راه‌‌سنجش‌عوامل‌مؤثر‌بر‌میزان‌امنیت‌در‌پیاده‌ی‌برایسوالات‌-‌1جدول

‌سوالات‌بر‌امنیتعوامل‌مؤثر‌
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دشوارسازی دستیابی به اهداف 
 مجرمانه

 راه تعریف شده است؟ تا چه میزان ورودی پیاده

 قلمرو
 راه حس تعلق دارید؟ تا چه میزان به این پیاده

 راه مشخص است؟ تا چه میزان قلمرو و حریم پیاده
 پیاده و...( استفاده شده است؟ها )مثلاً حریم عابر  تا چه اندازه از نرده و شمشاد برای تعیین حریم

 )نفوذپذیری( کنترل و دسترسی

 بست و تاریک وجود دارد؟ های بن ها و کوچه راه کنج تا چه میزان در پیاده
 راه پر و پیچ و خم داشته و سبب افزایش جرم و جنایت شده است؟ تا چه میزان پیاده

 دارد؟ راه وجود های مختلف در پیاده تا چه میزان دسترسی به مکان
 شود؟ ها توسط افراد مختلف مانند پلیس کنترل می تا چه اندازه این دسترسی

 ها حمایت از فعالیت
 راه وجود دارد؟ های شبانه روزی)درمانگاه، آژانس و...( در پیاده تا چه میزان فعالیت
 راه وجود دارد؟ های جاذب جمعیت مانند سینما، پارک و... در پیاده تا چه میزان فعالیت

 نظارت طبیعی
 باشد؟ راه مردم حضور داشته و فضاها خاموش و ساکت نمی تا چه اندازه در فضاهای مختلف در پیاده

 پذیر است؟ های مسکونی امکان های خانه راه از پنجره تا چه میزان امکان دید به فضاهای مختلف پیاده
 ها، کاربری تجاری قرار گرفته است؟ تا چه میزان طبقه همکف جداره

 های مداربسته وجود دارد و یا پلیس بر فضاها نظارت دارد؟ راه دوربین تا چه میزان در پیاده نظارت سازماندهی شده رسمی
 شود؟ ها و... رسیدگی )نظافت و تعمیر( می ها(، چراغ تا چه میزان به مبلمان شهری )میز و نیمکت تعمیر و نگهداری

 اندازه فضا
 مرتبه وجود دارد؟بناهای بزرگ مقیاس و بلندراه  تا چه اندازه در پیاده
 راه، ازدحام موجب افزایش جرم و جنایت شده است؟ تا چه میزان در پیاده

 فرم فضا
 راه بناهای شاخص وجود دارد؟ تا چه میزان در پیاده

 استفاده شده است؟های خوانا  های منظم و فرم راه از شکل تا چه میزان در طراحی پیاده

 روشنایی
 دانید؟سطح نورپردازی و روشنایی در این محدوده را تا چه حد مناسب می

 تا چه اندازه نورپردازی بافت، سبب امنیت شده است؟

 

 جامعه به که شد استفاده روشی نمونه، از حجم تعیین برای

 یعنی شد برگزیده درصد 95 اطمینان سطح. نباشد وابسته آماری

 از استفاده با نتیجه در گرفت؛ قرار پذیرش مورد خطا درصد 5

 96دلیل،  آمد، بدین دست به 96 نمونه کوکران، حجم فرمول

 روش از سنجش ابزار پایایی برای. است شده پر پرسشنامه

 دست به آلفای. است شده استفاده کرونباخ آلفای ضریب محاسبه

 چون که است شده 861/0پرسش،  21 با پرسشنامه 96 از آمده

 (. 2)جداول است  پایا پرسشنامه دهد می است، نشان 7/0 از بالاتر

‌

‌نجش‌پایاییکرونباخ‌برای‌سآلفای‌محاسبات‌‌-2 جدول

‌پرسشنامه‌)منبع‌نگارنده(‌ابزار
Case Processing Summary 

% N  

94.1 96 Valid 

Cases 5.9 6 Excludeda 

100.0 102 Total 
a. Listwise deletion based on all variables in the procedure. 

 

Reliability Statistics 

N of Items Cronbach's Alpha 

21 .861 

 
 50 و خانم درصد 50 پاسخگویان، حدود میان از

 آماری جامعه میان از تصادفی طور به که هستند آقا درصد

 آمده آمار این به مربوط نمودارهای ادامه در. اند شده انتخاب

 سال 30-40 بین پاسخگویان، سن تعداد بیشترین. است

 بوده سال 30-20مکان،  این درآنها  اقامت مدت کهاند  بوده

 لیسانس فوق و لیسانس بیشتر نیز آنان تحصیلات. است

 (.2باشد )شکل  می
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‌یلات‌و‌مدت‌اقامت‌)منبع:‌نگارنده(صحتسن،‌جنس،‌‌های‌عمومی‌فراوانی‌پاسخگویان‌از‌نظر‌ویژگی‌-2شکل‌

نمونه  یبراهای ارزیابی شده  ها و گویه در بررسی سوال

 "راه تعریف شده است؟ ورودی پیادهتا چه میزان "در سوال 

را انتخاب  متوسط نهیدرصد، گز 40اکثر افراد حدود 

راه حس تعلق  به این پیاده زانیتا چه م"اند. در سوال  کرده

و خیلی  ادیزهای  نهیدرصد، گز 70اکثر افراد حدود  "دارید

کننده ان است  انیب زیمهم ن نیاند که ا کرده ابرا انتخ زیاد

. در سوال راه حس تعلق بالایی دارند ن به پیادهشهرونداکه 

اکثر  "راه مشخص است حریم و قلمرو پیادهتا چه اندازه "

. متوسط را انتخاب کرده اندگزینه درصد  35حدود افراد، 

 یبرا نیبنابرا باقی سوالات نیز در ادامه قابل مشاهده است.

آزمون  زها، ا از مؤلفه کیمشخص کردن رتبه و درجه هر 

 استفاده شده است. دمنیرف

 

‌الهدی‌)منبع:‌نگارنده(‌علم‌راه‌‌های‌مورد‌سنجش‌جهت‌تحلیل‌میزان‌امنیت‌در‌پیاده‌مؤلفه‌-‌3جدول

 است؟ شده راه‌تعریف‌ورودی‌پیاده میزان چه تا
Cumulative 

Percent 

Valid 

Percent 
Percent Frequency  

 کم خیلی 2 2.0 2.0 2.0

Valid 

 کم 5 4.9 5.1 7.1

 متوسط 43 42.2 43.9 51.0

 زیاد 39 38.2 39.8 90.8

 زیاد خیلی 9 8.8 9.2 100.0

 100.0 96.1 98 Total 

  3.9 4 System Missing 

  100.0 102 Total 

 

 دارید؟ تعلق راه‌حس‌این‌پیاده به میزان چه تا

Cumulative 

Percent 

Valid 

Percent 
Percent Frequency  
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 کم خیلی 2 2.0 2.0 2.0

Valid 

 کم 1 1.0 1.0 3.1

 متوسط 23 22.5 23.5 26.5

 زیاد 47 46.1 48.0 74.5

 زیاد خیلی 25 24.5 25.5 100.0

 100.0 96.1 98 Total 

  3.9 4 System Missing 

  100.0 102 Total 

 

 است؟ راه‌مشخص‌حریم‌پیاده و قلمرو میزان چه تا

Cumulative 

Percent 

Valid 

Percent 
Percent Frequency  

 کم خیلی 2 2.0 2.0 2.0

Valid 

 کم 3 2.9 3.1 5.1

 متوسط 35 34.3 35.7 40.8

 زیاد 28 27.5 28.6 69.4

 زیاد خیلی 30 29.4 30.6 100.0

 100.0 96.1 98 Total 

  3.9 4 System Missing 

  100.0 102 Total 

‌

‌

‌  
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‌برحسب‌درصد‌)منبع:‌نگارنده(الهدی‌‌علم‌راه‌‌نظرات‌پاسخگویان‌درباره‌سنجش‌عوامل‌مؤثر‌بر‌میزان‌امنیت‌در‌پیاده‌-‌4جدول

عوامل‌مؤثر‌

‌بر‌امنیت
‌ها‌سوالات‌/‌گویه

خیلی‌

‌کم
‌زیاد‌متوسط‌کم

خیلی‌

‌زیاد

دشوارسازی 

دستیابی به 

اهداف 

 مجرمانه

 8/8 2/38 2/42 9/4 2 راه  پیاده شدن ورودی تعریف -

 قلمرو

 راه  پیاده به تعلق حس -

 راه حریم پیاده و قلمروبودن  مشخص -

 حریم تعیین برای شمشاد و نرده از استفاده -

2 

2 

2 

1 

9/2 

9/4 

5/22 

3/34 

2/42 

1/46 

5/27 

2/38 

5/24 

4/29 

8/8 

کنترل و 

 دسترسی

 )نفوذپذیری(

 

 راه بست و تاریک در اطراف پیاده های بن ها و کوچه وجود کنج -

 راه و تأثیر در افزایش جرم و جنایت پیچ و خم داشتن پیاده -

 راه  های مختلف در اطراف پیاده دسترسی به مکان -

 ها توسط افراد مختلف مانند پلیس کنترل دسترسی -

5/25 

8/9 

2 

2 

6/70 

3/87 

9/2 

9/2 

2 

1 

3/34 

4/32 

- 

- 

5/27 

5/27 

- 

- 

4/29 

4/29 

حمایت از 

 فعالیت ها

 راه های شبانه روزی )درمانگاه، آژانس و...( در پیاده وجود فعالیت -

 راه های جاذب جمعیت )سینما، پارک و...( در پیاده وجود فعالیت -

5/25 

- 

7/66 

- 

2 

4 

- 

7/65 

- 

5/24 

نظارت 

 طبیعی

 راه و نبود فضاهای خاموش و ساکت در پیاده حضور مردم -

 های مسکونی های خانه راه از پنجره امکان دید به فضاهای مختلف پیاده -

 ها وجود کاربری تجاری طبقه همکف جداره -

- 

- 

- 

- 

9/2 

- 

6/17 

3/35 

7/12 

1/44 

1/45 

3/35 

4/32 

8/10 

1/46 

نظارت 

سازماندهی 

 شده رسمی

 - - 9/4 7/63 5/25 راه و نظارت پلیس بر فضا مداربسته در پیادههای  وجود دوربین -

تعمیر و 

 نگهداری
 4/32 1/47 7/14 - - رسیدگی )نظافت و تعمیر( بر عناصر مبلمان شهری -

 اندازه فضا
 راه وجود بناهای بزرگ مقیاس و بلندمرتبه در پیاده -

 راه ازدحام و افزایش جرم و جنایت در پیاده -

2 

5/27 

9/2 

7/64 

4/32 

2 

5/27 

- 

4/29 

- 

 فرم فضا
 راه وجود بناهای شاخص در پیاده -

 راه های خوانا در طراحی پیاده های منظم و فرم استفاده از شکل -

- 

2 

1 

9/4 

9/6 

2/40 

9/53 

2/38 

4/32 

8/8 

 روشنایی
 راه مناسب بودن سطح نورپردازی و روشنایی در محدوده پیاده -

 راه در ایجاد سبب امنیت پیاده تأثیر نورپردازی بافت -

1 

- 

1 

- 

2 

8/8 

1/45 

9/52 

1/45 

4/32 

‌

الهدی  علم راه  میزان امنیت در پیادهدر ادامه برای بررسی 

این تحلیل به منظور از ازمون فریدمن استفاده شده است. 

های تاریخی با توجه به  بر امنیت بافت مؤثربررسی عوامل 

انجام  ها که در جداول و نمودارهای بالا نتایج پرسشنامه

گیرد. نتایج به دست آمده در جدول  گرفته است، صورت می

زیر، حاکی از آن است که میانگین رتبه محاسبه شده برای 

 حد چه تا را محدوده این در روشنایی و نورپردازی سطح"

روشنایی در ارتباط با ایجاد امنیت  مؤلفه) ؟دانید مناسب می

بیشترین مقدار بوده و کمترین مقدار نیز برای  "در بافت(

 جرم افزایش موجب راه، ازدحام در پیاده میزان چه تا" سوال

باشد و این به لحاظ آماری نیز  می "است؟ شده جنایت و

 05/0داری، کمتر از  باشد زیرا سطح معنی میتأیید مورد 

این موارد با توجه به دو پرسش باز که از شهروندان  باشد. می

گردد. زیرا تمامی شهروندان،  تایید می پرسیده شده کاملاً

میزان امنیت ایجاد شده در بافت، پس از تبدیل این خیابان 

راه را بسیار مثبت ارزیابی گردند و عواملی که سبب  به پیاده
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 دانستند: موارد زیر میشود را شامل  ایجاد امنیت بیشتر می

 حضور پلیس .1

های متنوع جهت حضورپذیری  ایجاد کاربری .2

 بیشتر

های  افزایش ساعات خرید و فروش )ایجاد کاربری .3

 ساعته و توجه به زندگی شبانه( 24

 کم کردن ازدحام .4

 ایجاد بناهای جدید به جای بناهای مخروبه .5

 ..(.)معلولین و توجه به همه اقشار .6

 

‌الهدی‌)منبع:‌نگارنده(‌علم‌راه‌‌در‌رابطه‌با‌عوامل‌ایجاد‌امنیت‌در‌پیاده‌پاسخگویانبندی‌نظر‌‌رتبه‌برایآزمون‌فریدمن‌‌-‌5جدول

‌میانگین‌رتبه‌ها‌بندی‌گویه‌رتبه

 65/10 راه  پیاده شدن ورودی تعریف -

 64/13 راه  پیاده به تعلق حس -

 91/12 راه حریم پیاده و قلمروبودن  مشخص -

 65/10 حریم تعیین برای شمشاد و نرده از استفاده -

 29/3 راه های بن بست و تاریک در اطراف پیاده ها و کوچه وجود کنج -

 58/3 راه و تأثیر در افزایش جرم و جنایت پیچ و خم داشتن پیاده -

 91/12 راه  های مختلف در اطراف پیاده دسترسی به مکان -

 91/12 ها توسط افراد مختلف مانند پلیس کنترل دسترسی -

 29/3 راه های شبانه روزی )درمانگاه، آژانس و...( در پیاده وجود فعالیت -

 76/14 راه های جاذب جمعیت )سینما، پارک و...( در پیاده وجود فعالیت -

 55/14 راه و نبود فضاهای خاموش و ساکت مردم در پیادهحضور  -

 58/11 های مسکونی های خانه راه از پنجره امکان دید به فضاهای مختلف پیاده -

 22/15 ها وجود کاربری تجاری طبقه همکف جداره -

 43/3 راه و نظارت پلیس بر فضا های مداربسته در پیاده وجود دوربین -

 71/14 تعمیر( بر عناصر مبلمان شهریرسیدگی )نظافت و  -

 91/12 راه وجود بناهای بزرگ مقیاس و بلندمرتبه در پیاده -

 24/3 راه ازدحام و افزایش جرم و جنایت در پیاده -

 01/15 راه وجود بناهای شاخص در پیاده -

 65/10 راه های خوانا در طراحی پیاده های منظم و فرم استفاده از شکل -

 26/16 راه بودن سطح نورپردازی و روشنایی در محدوده پیادهمناسب  -

 86/14 راه تأثیر نورپردازی بافت در ایجاد سبب امنیت پیاده -

 

 

 
 

 

‌

 

 

در این پژوهش به بررسی نظر افراد در رابطه با میزان امنیت  گیری‌نتیجه‌-5

الهدی پرداخته شد. برای تحلیل  علم راه  در پیاده

Test Statistics
a

 

N 96 

Chi-Square 1245.526 

Df 20 

Asymp. Sig. .000 

a. Friedman Test 
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مورد استفاده قرار گرفت و با  SPSSافزار  ها، نرم پرسشنامه

استفاده از آزمون فریدمن، عوامل مؤثر بر ایجاد امنیت در 

-قرار گرفت. مطابق یافتهالهدی مورد سنجش  علم راه  پیاده

 سطح"های پژوهش، میانگین رتبه محاسبه شده برای 

مناسب  حد چه تا را محدوده این در روشنایی و نورپردازی

)مؤلفه روشنایی در ارتباط با ایجاد امنیت در  ؟دانید می

بیشترین مقدار بوده و کمترین مقدار نیز برای سوال  "بافت(

 و جرم افزایش موجب زدحامراه، ا در پیاده میزان چه تا"

باشد. بنابراین بعد از تبدیل شدن  می "است؟ شده جنایت

راه به علت احیای کالبدی عناصر، میزان  این خیابان به پیاده

های اطراف بسیار بالا رفته است.  راه و بافت امنیت در پیاده

علاوه بر این عوامل، شهروندان، حضور پلیس، ایجاد 

حضورپذیری بیشتر و افزایش  های متنوع جهت کاربری

ساعته و توجه  24های  ساعات خرید و فروش )ایجاد کاربری

به زندگی شبانه( را از عوامل دیگر افزایش امنیت در این 

اند. اصول پیشنهادی برای ارتقا امنیت در  راه ذکر کرده پیاده

های شهری براساس نتایج بدست آمده از  ها و بافت راه پیاده

 ( آمده است.6در جدول )و آزمون فریدمن ها  پرسشنامه

 

‌

‌ها‌راه‌ارائه‌اصول‌برای‌ارتقا‌امنیت‌در‌پیاده‌-6جدول‌

‌های‌مورد‌مؤلفه

رسی‌به‌ترتیب‌رتبه‌بر

زمون‌بدست‌آمده‌در‌آ

 فریدمن

 ها‌راه‌ارائه‌اصول‌برای‌ارتقا‌امنیت‌در‌پیاده

 دشوارسازی دستیابی 

 به اهداف مجرمانه

 راه تعریف ورودی پیاده 

 ها مانند کاربری شاخص و یا کالبد شاخص ایجاد عناصر شاخص در محل ورودی 

 استفاده از عناصر تعریف کنج برای افزایش خوانایی 

 قلمرو

 راه ها در پیاده تعیین حریم 

 تعیین حریم پیاده و سواره 

  برای افراد مختلفتعیین مسیرهای حرکت 

 و...( پیاده عابر حریم مثلاً) حریم تعیین برای شمشاد و نرده استفاده از  

 کنترل و دسترسی

 )نفوذپذیری(

 

 طراحی مسیرهای صاف و مستقیم 

 از بین بردن مسیرهای تنگ و باریک 

 استفاده از پلیس برای کنترل وضعیت 

 ها حمایت از فعالیت
 راه  )درمانگاه، آژانس و...( در پیاده های شبانه روزی ایجاد فعالیت 

 راه  های جاذب جمعیت مانند سینما، پارک و... در پیاده ایجاد فعالیت 

 نظارت طبیعی

 دادن کاربری مسکونی در طبقه بالا )چشمان ناظر( امکان دید به فضاهای عمومی با قرار 

 های تجاری در طبقه همکف بناها ایجاد کاربری 

 ها جهت افزایش حضور مردم و  راه جاذب جمعیت مانند سینما، پارک و... در پیادههای  ایجاد فعالیت

 نظارت

 نظارت 

 سازماندهی شده رسمی

 های مداربسته  استفاده از دوربین 

 استفاده از پلیس جهت نظارت بر فضا 

 ا و...ه ها(، چراغ رسیدگی )نظافت و تعمیر( مداوم به مبلمان شهری )میز و نیمکت  تعمیر و نگهداری

 ایجاد فضاهای باز مناسب برای حضور افراد مختلف و جلوگیری از ازدحام زیاد  اندازه فضا

 راه های خوانا در پیاده ها و شکل طراحی فرم  فرم فضا
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 روشنایی
 ها افزایش سطح نورپردازی به خصوص در کنج 

 ها راه های مختلف پیاده ای در قسمت استفاده از نورهای نقطه 

 
خاص پرداخته شد. نتایج تحقیق  طور بهالهدی  راه علم ی تاریخی و پیادهها بافتها و  راه در این تحقیق به عوامل مختلف ایمنی در پیاده

ی جاذب جمعیت، افزایش سطح نورپردازی و ها یکاربری تاریخی به دلیل حضور مردم، افزایش ها بافتمداری در  حاکی از آن است که پیاده

. این مورد دهد یم، ایمنی را افزایش شوند یم ها بافتو معیارها که مفصل به آنها پرداخته شد و سبب افزایش حضور مردم در  ها مؤلفهدیگر 

الهدی تدوین  راه علم فرضیه اول تحقیق بوده است که با استفاده از آزمون فریدمن بدان دست یافته شده است. چرا که پرسشنامه برای پیاده

راه شدن این مسیر به دلیل افزایش تمهیدات لازم، افزایش  براساس نظرات شهروندان و بررسی کارشناسانه، میزان ایمنی بعد از پیاده گردیده و

عوامل  که چراغیر مستقیم نیز تأثیر بگذارد  طور بهراه توانسته است بر میزان ایمنی در سطح شهر  یافته است. علاوه بر این مورد، این پیاده

ی تجاری، حضور پلیس و... این موارد ها یکاربری در ارتقاء ایمنی تأثیرگذار بوده است نظیر افزایش روشنایی، بهبود کالبدی، افزایش متعدد

درخواست افزایش  عملاًی که شهروندان ا گونه به اند کردهکه حضور مردم را در فضا بیشتر  اند بودههمگی عواملی برای ارتقاء ایمنی در این بافت 

. این مورد نشان از آن دارد که قسمتی از بافت تاریخی شهر اند بوده ها یکاربراعات حضور در سایت را داشته و خواهان افزایش ساعات فعالیت س

در نقاط  تواند یمرشت از لحاظ ایمنی به درجه بالاتری از آن دست یافته است. این مورد نشان از آن دارد که ایجاد تمهیداتی از این قبیل 

 دیگری از سایت نیز اجرا شده و موجب ارتقاء ایمنی در بافت شود.

ها و فضاهای شلوغ و پر  های تاریک و خلوت، خیابان ست که مردم در فضاهایی چون کوچها م شد اینهای تحقیق مسلّ آنچه که در یافته

های مردمی که به دلیل فقر و نبود  متروک، شلوغی و نگاه های نیمه تمام و رها شده یا ساختمان ،ها نج، کتردد شهر، املاک بدون مالک و متولی

یی ها یتوجه. چنین بی کنند یماحساس ناامنی هایی که پلیس حضور دائمی ندارد  کند، مکان فرهنگ زندگی روی دیگران سنگینی می

رکت و رفتارهای اجتماعی، ترس و گیری از مشا پیامدهایی از قبیل عدم اعتماد، احساس نگرانی نسبت به چیزها و مسائل مختلف، کناره

های عادی و ارتباطات، عدم حفظ مدنیت، هنجارشکنی و... را به دنبال دارد. بنابراین  بیمناکی و دوری جستن از محیط، محدود کردن فعالیت

 آل ارائه کرد. توان برای رهایی از چنین معضلاتی و رسیدن به ایمنی ایده راهکارهای پیشنهادی زیر را می

های جاذب جمعیت، اقشار رجوع کننده به محیط، ظرفیت بالای  ، کاربریها یهایی چون: خرده فروش با توجه به ویژگیالهدی  علم راه هپیاد

راه باشند. به همین  توانند عاملی برای حرکت و مکث عابر پیاده در بستر پیاده تجاری و اجتماعی، تسلّط عابر پیاده بر فضا، تنوع فعالیت و... می

یابد. همانطور که افرادی چون  توانند سطح تعاملات را افزایش دهند و در اثر افزایش همین سطح تعاملات، ایمنی محیطی افزایش می یل میدل

ها یا  ها، کندتر بودن حرکت اتومبیل راه توان گفت، در پیاده شود. می اند حرکت پیاده باعث افزایش تعاملات می گل، جیکوبز و لیدن نیز گفته

شود و این تشویق حرکت به صورت پیاده  ها، باعث تشویق حرکت به صورت پیاده می راه های کالبدی پیاده م وجود آنها و همچنین ویژگیعد

های یک فضای شهری  دهد. در اثر افزایش سطح تعاملات، نظارت طبیعی در محیط بیشتر شده و در نتیجه شاخص سطح تعاملات را افزایش می

یت و کیفیت نظارت گردد. نکته مورد توجه این است که کمّ راه عاملی برای کاهش وقوع جرائم می و در نهایت پیاده شود امن تقویت می

شود. مجموع این عوامل موجب کاهش چشمگیر وقوع جرم در فضای شهری  اجتماعی در محیط با توجه به تراکم عابران پیاده در نظر گرفته می

 .گردد پذیری افراد می ش حضورشده و این امر باز هم سبب افزای

 

Anjoman
Typewritten text
65



‌

‌در‌بافت‌های‌تاریخی‌‌‌‌یسرزندگ‌جادیو‌ا‌زیدر‌فضاهای‌شهری‌جرم‌خ‌تیها‌در‌ارتقائ‌امن‌راه‌نقش‌پیاده‌نییتب
 

‌مراجع
 

Abdullahi.h, M. (2004), Crime prevention through urban land use planning (case study: robbery in the 

zanjan city), MSc Thesis Geography and Urban Planning, University of Zanjan. 

Ackerman, W. V. & A. T. Murray (2004), “Assessing Spatial Patterns of Crime in Lima, Ohio”. Cities, 

21: 423-437. 

Ahmadabadi, Z; Salehi, M. and Ahmadabadi, A. (2008), The relationship between place and crime, 

Social Welfare Research Quarterly, Year 7, No. 27. 

Ahmadi, H. (2005), Sociology of Deviations, Tehran: Samat Publications. 

Akhavan, A. and Salehi, I. (2009), Crime Prevention Approach through Environmental Design 

(D.E.T.P.C) An Effective Approach to Crime Reduction in Urban Environment, International 

Road and Building Monthly. 

Amiri Rasketi, M. and Asherieh, R. (2010), The role of urban architecture in reducing crime. 

Ardabili, M. (2008), General Criminal Law, Tehran, Mizan Legal Foundation, 20th Edition, Volume 

One, pp. 59-56. 

Behzadfar, M. and Ghorbanian, M. (2008), Street Design Based on Environmental Quality Variables, 

Armanshahr Architecture and Urban Planning Quarterly, First Year, No. 1. 

Byanlu, Y. Mansourian, M. (2006), Relationship between population density and the amount and type of 

crime. Journal of Social Welfare, Vol. 5, No. 22. 

Carillo, Ellen C. (2015), historical contexts, university press of colorado. 

Carmona, M, Health T, oc, and Tiesdell S. (2003), Public places urban spaces, New York: Architectural 

press. 

Chalabi, M. and Mubaraki, M. (2011), A Study of the Relationship between Social Capital and Crime at 

Small and Large Levels, Selected Articles of the First National Conference on the Role of Tribes 

in Preventing Mass Conflict, Tehran, Zaytoon Sabz Publications. 

Crow, T. (2000), Crime Prevention through Environmental Design. 2nd Edition. Boston: Butter Worth- 

Heiman. Pp 43-67 

Cui, Jianqian, Lin, Dong, (2016), utilisation of underground pedestrian. Systems for urban sustainability, 

Tunnelling and underground space technology. 

Danesh, TZ. (1995), who is guilty, criminology is, keyhan Publishing, Sixth Edition 

Elmira, Jamei. Priyadarsini rajagopalan, mohammad mehdi seyedmahmoudian, yashar jamei, (2016), 

review on the impact of urban geometry pedestrian level greening on outdoor thermal comfort, 

renewable and sustainable energy reviews. 

 

Gurchy Beigi, M. (2005), Crime prevention through environmental design (CPTED), MSc Thesis in 

Criminal Law and Criminology, Faculty of Law, Tehran University. 

Hang, Y.C et al. (2010), critical factors in adopting a KMS for the pharmaceutical industry, industrial M 

& data system, Vol. 105. No.2. 

Hojjati Ashrafi, Gh. (1378). Council of Municipalities and Islamic Councils, Tehran, Ganj-e-Danesh 

Publications, Fourth Edition, pp. 121-119. 

Kaldi, AR. (2002), deviance, crime and prevention, Journal of Social Welfare, No. 3 

Kasan, M. (2006), Principles of Criminology, Mir Ruhollah Sadiq Translator. Tehran, dadgostar 

Anjoman
Typewritten text
66



‌

‌در‌بافت‌های‌تاریخی‌‌‌‌یسرزندگ‌جادیو‌ا‌زیدر‌فضاهای‌شهری‌جرم‌خ‌تیها‌در‌ارتقائ‌امن‌راه‌نقش‌پیاده‌نییتب
 

Publication, First Edition. 

Lei kang, Jon D. fricker (2016), sharing urban sidewalks with bicyclists? an exploratory analysis of 

pedestrian perceptions and attitudes, transport policy 

Madnipour, A. (2000), Urban Space Design (A New Attitude to the Social and Spatial Process), 

translated by Farhad Mortezaei, Tehran, Urban Processing and Planning Company. 

Mahsa, Mansouri, norsidahujang, (2016), tourist expectation historical district of kuala lampur, Malaysia, 

Asian geographer 

Najafi Abrandabadi, A. and Hashem Beigi, H. (1998), Encyclopedia of Criminology, Tehran, Shahid 

Beheshti University Press. 

Pakzad, J. (2006), Theoretical Foundations and Urban Design Process, Tehran, Shahidi Publications. 

Pakzad, J. (2006), Urban Space Design Guide, Tehran, Shahidi Publications. 

Rifaioglu, Mert Nezih (2016), An investigation into the methods for Anglyses and conservation of 

historical urban forms, Elsevier BV, civil enginpering and architecture, cea 

Rothrock, sara –E. (2010), antiterrorism design and public safety: reconciling CPTED with the post, 

Massachusetts institute of technology, Dept, of urban studies and planning 

Salehi, I. (2008), Environmental Characteristics of Safe Urban Spaces, Tehran, Urban Planning and 

Architecture Studies Center. 

Sarukhani, B. and Navidnia, M. (2006), Social Security of the Family and Place of Residence in Tehran, 

Scientific and Research Quarterly of Social Welfare, Year 6, No. 22, pp. 106-87. 

Taheri Khani, Z. (2009), A Study of Social Factors Factors Affecting the Sense of Security Among 

Isfahani Citizens Master's Thesis, Social Sciences, University of Isfahan. 

UN habitat, (2007), enhancing urban safety and security global report on humal settlement, 2007, 

Nairobi, kenya. 

Watson. D; plattus. A; shibley. R, (2003), time saver standards for urban design mac grew hillpub, 

Massachusetts, USA. 

Zacharias, J. (2014), pedestrian behavior and perception in urban walking environments, Journal of 

planning literature.  

 

Anjoman
Typewritten text
67


