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A B S T R A C T

Pedestrian safety perception reflects individuals’ sense of safety while moving through urban spaces and is 

shaped by a set of environmental, physical, and infrastructural factors. The present study aimed to identify 

and analyze the factors influencing pedestrians’ perceived safety in Imam Khomeini Street and Ashouri 

Street in the city of Bushehr. Data were collected through 200 researcher-designed questionnaires 

distributed among residents familiar with these two streets. Content validity was confirmed by expert 

judgment, and reliability was assessed using McDonald’s Omega coefficient (ω = 0.966), indicating 

excellent internal consistency of the instrument. Results of the exploratory factor analysis extracted four 

main factors, which together explained 69.3% of the variance in perceived safety. The originality of this 

research lies in the combined application of exploratory factor analysis and Anderson–Rubin factor score 

estimation to compare safety perception between the two streets, as well as its focus on Bushehr, a city with 

relatively high pedestrian accident rates that has rarely been examined. Factor score comparisons revealed 

that Ashouri Street performed worse than Imam Khomeini Street in dimensions such as sidewalk quality, 

presence of physical obstacles, and environmental lighting. Moreover, multiple regression analysis showed 

that only sidewalk quality and spatial organization had a significant positive effect on perceived safety (β 

= 0.461, p < 0.001). These findings highlight the importance of improving sidewalk design and 

maintenance, enhancing lighting, and removing barriers, offering direct implications for urban management 

strategies in Bushehr. 
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Extended Abstract 

Introduction 
Pedestrian safety perception has increasingly become a central concern in urban studies, since walking 

represents the most fundamental and sustainable mode of mobility. The sense of safety experienced by 

pedestrians is not determined solely by crash statistics or the presence of physical infrastructure; rather, it 

is a subjective phenomenon shaped by the interplay of physical, social, and psychological factors. Although 

previous studies, both domestic and international, have emphasized the role of sidewalk design, traffic 

management, lighting, and social environment in influencing safety perception, there remain significant 

gaps in the literature. Most research has focused on large metropolitan areas or generalized contexts, while 

medium-sized cities with distinct socio-cultural and infrastructural conditions, such as Bushehr in southern 

Iran, have received far less scholarly attention. Furthermore, few studies have systematically applied robust 

multivariate statistical techniques, such as exploratory factor analysis combined with regression modeling, 

to disentangle the relative contribution of various factors. 

This study was designed to fill these gaps by conducting a systematic comparative analysis of pedestrian 

safety perception in two important streets in Bushehr: Imam Khomeini Street, also known as “Sangi,” and 

Ashouri Street. These two corridors were chosen because they represent contrasting spatial organizations 

and infrastructural qualities. Imam Khomeini Street offers relatively continuous sidewalks, clear separation 

between pedestrian and vehicular flows, and consistent lighting infrastructure, while Ashouri Street suffers 

from fragmented pedestrian pathways, deteriorated curbs, and limited safety signage. These differences 

make them a particularly suitable case for investigating how urban form and infrastructural quality shape 

the perception of pedestrian safety. The objectives of the study were threefold: to identify and validate the 

dimensions underlying pedestrian safety perception through exploratory factor analysis, to compare the 

performance of the two streets based on these extracted dimensions, and to assess the predictive effects of 

each factor on overall safety perception using regression analysis. 

Methodology 
The research adopted a quantitative, survey-based approach. A researcher-developed questionnaire was 

constructed, drawing upon previous literature and adjusted to reflect the specific conditions of Bushehr. 

Items in the questionnaire covered four broad areas: sidewalk quality and spatial organization, traffic 

geometry and management, crossing safety and traffic control, and environmental lighting. Each item was 

rated on a five-point Likert scale ranging from 1 (strongly disagree) to 5 (strongly agree). Data were 

collected from 200 valid questionnaires completed by residents of Bushehr who were sufficiently familiar 

with both Imam Khomeini and Ashouri streets. The sample size was calculated using G*Power software 

with an assumed effect size of 0.5 and a statistical power of 0.95, thereby ensuring adequate rigor. Although 

the sampling strategy was nominally random, the inherent challenges of urban research were addressed by 

distributing surveys across different time slots and pedestrian segments along the two streets in order to 

ensure heterogeneity in the responses. 

Validation of the research instrument was conducted in two stages. Content validity was confirmed by a 

panel of experts in urban design and transportation, and construct validity was tested through exploratory 

factor analysis. The Kaiser-Meyer-Olkin value exceeded the accepted threshold and Bartlett’s test of 

sphericity was significant, confirming the suitability of the dataset. Reliability analysis using McDonald’s 

Omega yielded a coefficient of 0.966, which indicates excellent internal consistency of the instrument. Data 

analysis was conducted using SPSS software. Exploratory factor analysis with varimax rotation was applied 

to extract the main latent dimensions of pedestrian safety perception. Anderson–Rubin scores were 

computed to generate uncorrelated factor scores for subsequent statistical testing. Independent samples t-

tests compared mean scores between the two streets, and multiple regression analysis was used to determine 

the predictive influence of each factor on overall safety perception. 

Results and Discussion 

The exploratory factor analysis identified four major dimensions of pedestrian safety perception, which 

together explained 69.3 percent of the total variance. These dimensions were sidewalk quality and spatial 
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organization, traffic geometry and management, safety of crossing and traffic control, and environmental 

lighting. Comparative analysis indicated that Imam Khomeini Street consistently performed better than 

Ashouri Street across most dimensions. It scored particularly high in sidewalk continuity, curb quality, and 

lighting, while Ashouri Street was marked by deficiencies in these areas. The t-test results confirmed that 

these differences were statistically significant for some factors, reflecting the disparity in infrastructural 

quality between the two streets. 

Regression analysis provided further insights by showing that only sidewalk quality and spatial 

organization had a significant positive impact on overall pedestrian safety perception (β = 0.461, p < 0.001). 

This suggests that the physical condition, continuity, and organization of sidewalks constitute the most 

decisive elements shaping pedestrians’ feelings of safety. While environmental lighting and traffic 

management also exhibited differences between the two case study streets, their statistical effect on the 

overall perception was not significant once sidewalk quality was controlled for. These findings are 

consistent with international literature emphasizing the importance of walkability but also underscore the 

unique local reality of medium-sized Iranian cities, where sidewalk neglect is widespread. 

The discussion points to three key implications. First, pedestrian safety perception in Bushehr is anchored 

in tangible infrastructural conditions rather than abstract environmental cues. Second, the marked contrast 

between the two streets reveals the uneven distribution of pedestrian infrastructure within a single urban 

context, highlighting governance and maintenance challenges. Third, while global studies emphasize the 

interplay of multiple factors, this research shows that in Bushehr, the most immediate determinant of safety 

perception is the basic quality and continuity of pedestrian pathways. 

Conclusion 
This study contributes to the literature by offering a comparative and empirically grounded analysis of 

pedestrian safety perception in a medium-sized Iranian city. By integrating exploratory factor analysis with 

regression modeling, it demonstrates the primacy of sidewalk quality and spatial organization in shaping 

how safe pedestrians feel while walking. The comparative evidence reveals that Imam Khomeini Street, 

with its more consistent infrastructure, offers a substantially safer pedestrian experience compared to 

Ashouri Street, which is characterized by fragmentation, infrastructural decay, and insufficient lighting. 

The policy implications of this research are significant. Improving sidewalk continuity, upgrading curbs, 

eliminating physical obstacles, and installing adequate lighting systems should be prioritized, particularly 

in Ashouri Street. More broadly, the findings highlight the need for sustained and systematic maintenance 

of pedestrian infrastructure in Bushehr, moving beyond sporadic interventions to a comprehensive strategy 

centered on human-centered urban design. The originality of this research lies not only in its methodological 

approach—combining exploratory factor analysis, Anderson–Rubin scores, and regression modeling—but 

also in its focus on a medium-sized city in southern Iran where pedestrian injuries and perceived insecurity 

remain pressing yet understudied issues.Looking ahead, future research should expand the scope of analysis 

by incorporating qualitative approaches, such as focus groups or ethnographic observations, in order to 

capture the socio-cultural dimensions of pedestrian safety perception. Moreover, cross-city comparative 

studies could provide valuable insights into how diverse urban morphologies and governance structures 

shape pedestrian experiences differently. Ultimately, enhancing pedestrian safety perception should be seen 

as a cornerstone of creating inclusive, sustainable, and livable cities, where walking is not only safe but 

also socially and environmentally rewarding 
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 چکیده  

از   یامجموعه  ریاست و تحت تأث یشهر یافراد هنگام حرکت در فضاها ایمنیاحساس  انگریب اده، یعابران پ  یمنیادراک ا

عوامل مؤثر بر ادراک   لیو تحل  یی. پژوهش حاضر با هدف شناساردیگیشکل م  یرساختیو ز  یکالبد  ،یطیعوامل مح

پ   یمنیا عاشور  ینیامام خم  یها ابانیدر خ  اده یعابران  انجام شد  یو  دادهه استشهر بوشهر  از طر.  200  عیتوز  قیها 

پرسشنامه با نظر   یی شد. روا  یداشتند گردآور  هاابانیخ  نیبا ا  یکاف  ییکه آشنا یشهروندان  انیساخته مپرسشنامه محقق 

پا  دییخبرگان تأ  ت یبلدهنده قاکه نشان  دی( محاسبه گردω = 0.966دونالد ) مک  یامگا  بیآن با استفاده از ضر  یی ای و 

درصد  69.3را استخراج کرد که در مجموع  یچهار عامل اصل یاکتشاف  یعامل لیتحل جیابزار است. نتا یبالا اریاعتماد بس

و محاسبه   یاکتشاف  ی عامل  ل یهمزمان تحل  یریکارگپژوهش در به  ی. نوآورکنندیم  نییرا تب  یمنیادراک ا  انس یاز وار

ی تمرکز بر شهر بوشهر با توجه به سهم بالا  زیو ن  ابان،یدو خ انیم  سهیمقا  یابر  روبین  -اندرسونبا روش    ی عامل  ازاتیامت

عابران در آن، قابل توجه است. مقا همچون   ییهادر شاخص  یعاشور  ابانینشان داد خ  یعامل  ازاتیامت  سهیتصادفات 

 ن ی دارد. همچن  ینیخم  امام  ابانینسبت به خ   یترف یعملکرد ضع   یطیمح  ییو روشنا  یکیزیوجود موانع ف  رو،ادهیپ   تیفیک

دارد    یمنیبر ادراک ا  یمثبت و معنادار  ریتأث  روادهیپ   ییو سازمان فضا  تیفینشان داد تنها ک  رهیچندمتغ  ونی رگرس  لیتحل

(β = 0.461, p < 0.001ا .)د ی و حذف موانع تأک  ییروشنا  یارتقا  روها، ادهیپ   ینگهدار  ، یبر ضرورت بهبود طراح  جی نتا  نی

 . آوردیفراهم م اده یعابران پ  یمن یا یبوشهر در ارتقا یشهر تیریمد  یبرا میمستق ییکرده و راهنما
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مقدمه  -1
گروه از کاربران راه به    نیا  رایاست، ز  یشهر  یزیرونقل و برنامهموضوعات در حوزه حمل  نیتراز مهم   یکی  ادهی عابران پ  یمنیا

که سالانه    دهدینشان م  یجهان  ی(. آمارها 1401  ،ی)عسکر   شوندیشناخته م  یکیقشر در برابر حوادث تراف  نیرتریپذب ی عنوان آس

ی جد   یهاب یدچار آس  زینفر ن  هاونیلیو م  دهندی جان خود را از دست م  یادر سوانح جاده   اده یپ  انهزار نفر از عابر   270از    شیب

اده یاز تصادف عابران پ  یآن است که تلفات ناش  یایوجود دارد؛ آمارها گو  یمشابه  طیشرا  زین   رانی(. در اWHO, 2019)  شوندیم

یاعم از سالخوردگان و خردسالان برا   یمختلف سن  هایاست که گروه  یطیدر شرا  نیبالاتر است و ا  یجهان  نیانگی از م  ران،یدر ا

انتخاب م  یرها ی از مس  ادهیبه مقاصد خود همواره گذر پ  دنیرس (. بر اساس  1401  ، یلیزاده و وس  ی)طهماسب  کنندیمتفاوت را 

اختصاص داشته است.    ادهیپ  رانبه عاب  یاز سوانح رانندگ  یدرصد از کل تلفات ناش  19.6حدود    1403راهور، در سال    سیگزارش پل

بوشهر، است که   رینظ ییدر شهرها ژهیوبه  ،یشهر  یدر بستر فضاها  ادهیعابران پ یمنیپرداختن به موضوع ا تیاهم انگریآمار ب نیا

 .کنندیرا تجربه م  ادهیپ  یاز ترددها  ییروزانه حجم بالا

لغزنده، موانع    یهاهمچون سطح  یطیبا مخاطرات مح  ،یموتور  هینقل  لیوسا  میمستق  دی علاوه بر مواجهه با تهد  ادهیپ  عابران

دسته   نی(. اShah et al., 2021رو هستند)روبه یناکاف ییو روشنا ینامناسب روساز  تیفیدرختان، ک زدهرون یب یهاشهیاز ر یناش

. دهندی به شدت کاهش م  ز یعابران را ن  یروان  یو آسودگ  تی بلکه احساس امن  دهند،ی م  شی را افزا  ادثهتنها احتمال وقوع حاز عوامل نه 

 طیمح یادراک تیفیک  یو ارتقا یکیزیف طیبهبود شرا تیاهم دار،یونقل پابه حمل شیو گرا ینیبا توجه به روند رو به رشد شهرنش

ی ر یجلوگ  یعابران تنها به معنا  یمنیرو، ا  نی(. از اPucher & Buehler, 2010)ابدییاز گذشته ضرورت م  شیب  ادهیعابران پ  یبرا 

 . شودیم  زین  ی شهر   یحرکت در فضاها  ندیدر فرآ  ت یو رضا  تیاحساس امن  جادیبلکه شامل ا  ست،ین  یکیزیاز بروز تصادفات ف

(.  ی)ذهن  یادراک  یمنی( و اینی)ع  یکیزیف  یمنی: اشودیم  یبررس  زیمعمولاً در دو سطح متما  یعلم  اتی در ادب  ادهی عابران پ  یمنیا

ت یفیمثال ک  یبرا  دهند؛یرا کاهش م  یکه احتمال بروز حادثه واقع  شودی اطلاق م  یو اقدامات  طیبه مجموعه شرا  یکیزیف  یمنیا

از سواره از   ادهیپ یرها یمس یها و جداساز عابران، عرض مناسب گذرگاه  ژهیو ییراهنما یهاو چراغ ئموجود علا روها،اده یپ یروساز 

زانیعابران از م  یبه برداشت ذهن  یادراک  یمنی(. در مقابل، اMcMahon et al., 2002هستند)  ی نیع  یمنیجمله عوامل مؤثر بر ا

یی چون روشنا  یعوامل  ریمفهوم تحت تأث   نیدر آن مکان کم باشد. ا  دثهوقوع حا  یاگر از نظر آمار   یاشاره دارد، حت  طیمح  تیامن

به   رد؛یگی قرار م یعموم یفضاها یکل یو طراح یانتظام ی روها ی ن ایرهگذران  گریحضور د ک،ی حجم تراف ط،یمح  یریدپذیمعابر، د

اند،  امن   «ینی»ع  یاکه از نظر داده   ییهاطیدر مح  یحت  تواندی است و م  یاز تجربه و احساس فرد  یبازتاب  یادراک  یمنیا  گریعبارت د

تواند یم  هالیدو بعد در تحل  نیا  بیترک  ن،ی(. بنابراLoukaitou-Sideris, 2006; Hedayati-Marzbali et al., 2012باشد )  نییپا

 ارائه دهد.   ادهیعابران پ  یمنیا  تیاز وضع  یترجامع   ریتصو

است که روزانه با حجم قابل    ییبارز شهرها  یهااز نمونه   یکیخود،    یو ادار   یاجتماع  ،یاقتصاد   گاهیبوشهر با توجه به جا  شهر

پ  یتوجه شهر محسوب    نیا  یشهر   یهاان یشر  نیتراز مهم   یو عاشور  ینیامام خم  یهاابان ی مواجه است. خ  ادهی از تردد عابران 

تمرکز    ل،یدل  نیقرار دارند و به هم  یو ادار   یآموزش  ،یدرمان   ،یاز جمله مراکز تجار   یمتنوع  یهای که در مجاورت کاربر  شوندیم

تواند یم  ابانیدو خ  نیعابران در ا  یادراک  یمنیا  ی. بررسکنندیرا در ساعات مختلف روز به خود جذب م  ادهیپ  تیاز جمع  ییبالا

در جهت    یکاربرد   یارائه راهکارها   یبرا  ییدهد و مبنا  ارائهدر بوشهر    یشهر  یهارساخت یروشن از نقاط قوت و ضعف ز  یریتصو

اده یعابران پ  یمنیادراک ا  سهیرو، پژوهش حاضر به مقا  نیشهروندان فراهم آورد. از ا  یمنیا  شیو افزا  یشهر  یفضاها  تیفیک  یارتقا

شهر    نیدر ا  یمدارادهیپ  تیوضع بهبودعوامل مؤثر، به    ییتا با شناسا  پردازدی شهر بوشهر م  یو عاشور   ینیامام خم یهاابان یدر خ

 . دیکمک نما
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ینظر ی مبان -2
شوند. زیرا تصادف یک وسیله نقلیه با عابر  ها محسوب می پذیرترین گروه در میان کاربران معابر شهری، عابران پیاده به عنوان آسیب 

شود. از سوی دیگر، تمامی شهروندان در طول روز حداقل  ناپذیری منجر به جرح یا مرگ عابر پیاده میطور اجتناب پیاده تقریبا به

بخصوص از    ادهیبه بحث عابران پ  ی(. لذا، توجه کاف1391پور و همکاران،  کنند )حسن ونقلی استفاده می حمل   وهییک بار از این ش

 (. 1396و همکاران،    یمهم و قابل توجه است )عباس  اریبس  تیو امن  یمنیبعد ا

رانندگان و   یرفتار یقرار دارد. خطاها  ط یو مح ه ینقل لهیسه عامل انسان، وس  ریتحت تأث یشهر  یهاابان یدر خ ادهیعابران پ یمنیا

ضعف    ای  یبروز حوادث است و نواقص فن  یانسان  لیدلا  نیتراز مهم   یپرتحق تقدم و حواس   تیعدم رعا   رمجاز،ی عابران مانند سرعت غ

حال، عوامل    نی(. با ا1398و همکاران،    یدهد )احد   شی تصادفات را افزا  زانیشدت و م  تواندی م  زین  روخود  یمنیا  یاستانداردها

 Llinares et al., 2020; Portnov etدارد )  یشتریب  تیاهم  ادهیعابران پ  یمنیدر ارتباط با ادراک ا  ژهیوبه  یرساختیو ز  یطیمح

al., 2020  .) 

 Chaparro etبالقوه آنها است ) یامدها یافراد و پ یمنیبر ا  رگذاریتاث یدادهایاز خطرات مرتبط با رو یذهن یابیارز ،یمنیا ادراک

al.,2021  کندیم  فایا  یروادهیاز پ  یبازدارندگ  ای  قیدر تشو  یاساس  ینقش  ،ی شهر  ط یمح  تیفیک  یدیاز ابعاد کل  یکی( که به عنوان  .

بلکه    شود،یعابران منجر نم  انیدر م  تیالزاماً به احساس امن  منیا  یکی زیف  یهارساخت یکه صرف وجود ز  ندانشان داده   قاتیتحق

توجه به ادراک    ن،ی(. بنابرا Kim et al., 2024دارد )  یحرکت  یدر انتخاب رفتارها   یاکنندهنیینقش تع   طیافراد از مح  یبرداشت ذهن

.رودیمحور به شمار مانسان   یتوسعه شهرها  یهاهیاز پا  یک یاست، بلکه    یکیزیف  ی منیا  ار در کن  ی لیتکم  یاعابران نه تنها جنبه  یمنیا

دهد یشده نشان مانجام یهاهستند. پژوهش  یمنیعوامل مؤثر بر ادراک ا نیتراز مهم یکی هاابانیخ یو طراح یکالبد  یهایژگیو

بر کاهش    یو حضور افراد، به شکل معنادار   ابانیدر خ  یاجتماع   یهات یفعال  ها،ی مناسب، تنوع کاربر  ینورپرداز   رینظ  یکه عناصر

افزا و  ترس  ا  تیامنادراک    شیاحساس  )  یمنیو  است  اثرگذار  ا Park & Garcia, 2019عابران  کنار  در  ک  نی(.  ت ی فیعوامل، 

معابر،    یمناسب، عرض کاف  یروها ادهیاز آن است که وجود پ  یحاک  یتجرب  یهاافتهیدارد.    یاژهیو  تیاهم  زین  راهاده یپ  یهارساخت یز

 ,.Kim et alدهد )  شیافزا یر یرا به شکل چشمگ یمنی ادراک ا  تواندی از سواره م  ادهی پ ریمس  یاستاندارد و جداساز   یهایکشخط

2024 .) 

مؤثرند. پژوهش  یمن یادراک ا  یریگدر شکل   زیسبز ن  یو نوارها  یابانیهمچون درختان خ  یطیعناصر مح   ،ی کالبد  یهابر جنبه   علاوه

بلکه به    شود،یم  طیمح  یو راحت  ییبایتنها باعث بهبود زسبز نه   ی(  نشان داد که وجود درختان و فضاها 2021)  کوئن و همکاران

اده یکه کودکان خود را پ  ینیعابران و والد  یرا برا   یشتریعابر و خودرو، احساس حفاظت ب  انیم  یکیزیو ف  یبصر  ییجدا  جادیا  لیدل

ی طیمح  اتیو توجه به جزئ  یمنظر شهر   یطراح  تیاهم  افتهی  نی(. اKweon et al., 2021به همراه دارد )  فرستند،ی به مدرسه م

 .دهدی نشان م  یمنیادراک ا  یرا در ارتقا

ی اجتماع  ،ی زمان عوامل کالبدهم ریاست که تحت تأث یچندبعد   یاده یعابران پد یمنیگرفت که ادراک ا جهینت توانی م ت،ینها در

ر یتأث  نیشتریمعابر ب  ی و نحوه سازمانده  طیمح  یطراح  تیفیک  ،یشهر   یهاابان یخ  نهیحال، در زم  نیقرار دارد. با ا  یطیمحست یو ز

 Kim etاثرگذار باشد )  یونقل عموماستفاده از حمل   ای  یرواده یپ  یآنان برا   میبر تصم  یحت  تواندی و م  اردافراد د  یمنیرا بر ادراک ا

al., 2024; Park & Garcia, 2019; Kweon et al., 2021یمنیا  یعلاوه بر ارتقا   دی با  یشهر   یهای گذار است ی رو، س  نی(. از ا

بلکه از نظر    من،یا  یکیزیتنها از نظر ففراهم شود که عابران نه  یی هاطیتا مح  ندتوجه کن  زین  ی من یا  یو ادراک  ی به ابعاد ذهن  ،ینیع

 .کنند  شی و آسا  تیاحساس امن  زین  یروان

پژوهش  نهیشیپ -3
در بین  پژوهش هاي  داخلی،  شماري  از مطالعات به بررسی  عوامل مؤثر بر  ایمنی  عابران پیاده  در فضاهاي  شهر ي  پرداخته اند.  پژوهش  
یوسفی نژاد ي  و سور ي  )1396( در شهر تهران نشان داد که تفکیک  دقیق  و صحی ح  مسیر  عابر پیاده  از سواره، ایمن ساز ي مسیر  
بهساز ي حرکت پی اده،  کف ساز ي  مناسب و برداشتن  موانع در پی اده روها،  ایجاد  مبلمان شهر ي،  افزایش  جاذبه ه اي  شهر ي،  
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و    یرواده یپ  شیبر افزا  تواندی م  ادهیعابران پ  رگذریاستاندارد روگذر و ز  یهاپل  جادیو مطلوب و ا  زیتم  یفضا  جادیا  ست،یزطیمح

مجاور مراکز    یروها اده یپ  یمنیا  تی( در خصوص وضع1396)  رانو همکا  یمثبت داشته باشد. پژوهش عباس  ریتأث  ادهیعابران پ  یمنیا

با    ادهیعابر پ  یهااول و مولفه وجود گذرگاه   تیدر اولو  38/7  نیانگیدر شب و روز با رتبه م  یکاف  یینشان داد که مولفه روشنا  دیخر

آن    یمنیکه عوامل ا  یدر صورت  ر،یمس  دنکر  راهادهیگرفت که پ  جهیمطالعه نت  نیدوم قرار دارد. ا  تیدر اولو  97/5  نیانگیرتبه م

از   یمنیا  زاتی( نشان دادند که احداث تجه1396و همکاران )  یکمک کند. رزاق  یمنیا  شیبه افزا   تواندی انجام شود، م  یدرستبه

عابران سالمند    یمنی بر ا  تواندیهستند که م  یطیاز مسائل مح  روهااده یو پ  هاابان یو رفع مشکلات مربوط به خ  زهیپل عابر مکان  لیقب

آنان، از    یاریو کمک و    یاجتماع  یفرهنگ احترام به سالمندان در برخوردها  یآموزش و ارتقا   نیمثبت داشته باشد. همچن  ریتأث

 نیشترینشان داد که ب  ی( در شهر خو 1398و همکاران )  یاست. پژوهش احد   ابانیآنان در عبور از خ  یمنیا  شیعوامل مؤثر در افزا

ها ابان یخ  ییاست؛ روشنا  0.476اثر    بیبا ضر  یو رانندگ  ییراهنما  یهاتصادفات مربوط به نصب تابلوها و چراغ  اهشبر ک  یاثر علّ

در   ب ی( به ترت0.085)  ادهیعابر پ  یها( و احداث پل0.105)  ادهیخطوط عابر پ  یکش(، خط0.292)  رهایگ(، احداث سرعت 0.333)

مراد   یبعد  یهارتبه دارند.  با هدف شناسا1400)  نو همکارا  یقرار  اولو  یی(  پ  یمنیا  یارها یمع  یبند ت یو  معابر    ادهیعابران  در 

نیترساکنان، مهم  دگاه ینشان داد که از د  جیانجام دادند. نتا  پژوهشی  یفاز   سیاستان همدان و با استفاده از روش تاپس  یشهردرون

ی مدارس، محدودساز   رامونیامن پ  یرها ی مس  یها، طراحدر تقاطع   سطحرهم یغ  یاهگذرگاه   جادیعبارتند از: ا  یمنیا  یارتقا  یارها یمع

قیاز طر  کیشده در مناطق پرخطر، و آموزش و ارتقاء فرهنگ ترافعبور کنترل   یهاها، احداث محلعابران به بزرگراه   یدسترس

 دارند.  یمنیا  یدر ارتقا  یاتی ح  نقشعابران    یو رفتار  یکرد که عوامل انسان  دیتأک  نیپژوهش همچن   نی. ایجمع  یهارسانه 

در   نگیتراموا و پارک  ستگاهیاتوبوس، ا  ستگاهی( نشان دادند که عرض جاده، ا2022ژو و همکاران )  ،یمطالعات خارج  نیب  در

بانیتراکم درختان و سا  نیهمچن شود؛یباعث کاهش تلفات م ادهیرابطه مثبت دارد و وجود خط عابر پ ادهیبا تلفات عابر پ ابانیخ

هارتقاطع یو در غ  شی ها افزاشدت تصادف را در تقاطع  هاانهیکه م  افتندی( در2023و همکاران )  شتایتلفات مؤثر است. تان  شیبر افزا

و    ی. کودهندیشدت تصادف را کاهش م  ستیو علائم ا  دهندیم  شیزن شدت تصادف را افزاچشمک   یهاچراغ   دهند،یکاهش م

در   دانند،می  ناامن را هاصحنه ٪63مشاهده کردند که زنان  وپرداختند  یمنیدر ادراک ا یتیجنس  یها( به تفاوت2023همکاران )

ر یو تصاو  قیعم  یر یادگی( از مدل  2024و همکاران )  وی امن کمتر است.    هایمکان   در  ادراک  تفاوت  و  ،٪23که مردان تنها    یحال

کردند و نشان دادند که نمرات    تفادهدر منهتن اس  ابانیخ  یمنیدرک انسان از ا  ازاتیامت  یبردار و نقشه  ینیبش یپ  یبرا   ابانی خ  ینما

و    رواده یپ  تیوضع  رینظ  ییها( نشان دادند که شاخص 2024)  یو اوکوسور   میدرک بالاتر با نرخ تصادف بالاتر مرتبط است. حم

کردند.    ئهمحله ارا  اسیدر مق  یمنیادراک ا  یبندعابران دارند و نقشه رتبه  یادراک  یمنیبر ا  ییبسزا  ریتأث  تیرو و تراکم جمعسواره 

محل   یلیما  0.84را در فاصله    ادهیدرصد از تصادفات مرگبار عابر پ  50بر خطر،    ی( با مدل زمان مبتن2024و همکاران )  یکاخان

سن و مصرف مواد مخدر    ،ییاز برخورد، مانند روشنا  شیشده توسط عابران پ  یکردند و عوامل مؤثر بر مسافت ط  ییسکونت شناسا

 را مشخص کردند. 

متأثر از تعامل    ،یمفهوم چندبعُد   نیکه ا  دهدینشان م  ادهیعابران پ  یمنیدر حوزه ادراک ا  نیشیپ  هایجامع پژوهش   مرور

لی)حجم و سرعت وسا  یکیفعال(، عوامل تراف  هایی وجود کاربر  ،ییروشنا  رو،اده یپ  یطراح  ری )نظ  یطیمح-یعوامل کالبد   دهیچیپ

های یژگی( و ویاجتماع  تیامن  ،یاحساس نظارت اجتماع  ت، ی)تراکم جمع  یفرهنگ-یاجتماع  واملع   ،(هارفتار رانندگان، تقاطع  ه،ینقل

های عوامل در بافت   ن یا  بندیت یو گاه اولو  ییبه شناسا  یگذشته( است. اگرچه مطالعات متعدد   اتیعابران )سن، جنس، تجرب  یفرد

پرداخته   یشهر  مشه   اتادبی  در  عمده  شکاف  دو  اما  اند،مختلف  بر شهرها  ودموضوع  محدود  تمرکز  نخست،  با    یاست:  متوسط 

ی رگذارینحوه تأث  یکه به بررس   شهریدرون  یقیمانند بوشهر؛ و دوم، فقدان مطالعات تطب  ی و کالبد   یخاص فرهنگ  هاییژگیو

طور همزمان    بهشهر( بپردازند. پژوهش حاضر    کی)درون    زیمتما  یِطیمح  هاییژگیبا کارکرد و و  هایابان یعوامل در خ  نیمتفاوت ا

و سنجش تفاوت    یاب یارز یبرا  ایسه یمقا  یکرد یدر اتخاذ رو  قیتحق  نیا  یاصل  نوآوری.  هاستشکاف   نیا یدرصدد پر کردن هر دو

است.    یو سنگ  یعاشور  هایابان یخ  یعنیشهر بوشهر،    یاصل   ابانیدر دو خ  ادهی عابران پ  یادراک  یمنیعوامل مؤثر بر ا  تینقش و اهم
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شده در مطالعات مختلف ارائه شده   یبررس هایشاخص  ( 2)پژوهش پرداخته شده و در جدول  نهیشیبر پ یبه مرور  (1) در جدول

. است

پژوهش ) ماخذ: نگارندگان(  پیشینه :1جدول 

عنوان پژوهش  نویسندگان  سال
هدف/اهداف  

پژوهش
شناسیروش

و   تجزیه 

ها تحلیل داده

و ابزار

گیری نتیجه

1396
نژادی  یوسفی

و سوری 

ایمنی   موانع  بررسی 

و   پیاده  عابران 

روی  های پیادهمحدودیت

مطالعه کیفی -در تهران

شناسایی  

افزایش   عوامل 

و  پیاده روی 

عابران   ایمنی 

پیاده

مطالعه میدانی 
های  تحلیل داده

میدانی 

عابر،   مسیر  تفکیک 

سازی مناسب، برداشتن  کف

پل ایجاد  و  های  موانع 

استاندارد، مبلمان شهری و  

فضای مطلوب باعث افزایش  

شود روی میایمنی و پیاده

1396
عباسی و  

همکاران 

ایمنی   وضعیت  بررسی 

مجاور   روهای  پیاده 

بر   تاکید  با  مراکزخرید 

)مطالعه   مداری  پیاده 

موردی شهر ساری( 

عوامل   بررسی 

ایمنی   بر  مؤثر 

روهاپیاده

مطالعه میدانی 
و   پرسشنامه 

تحلیل آماری 

وجود   و  کافی  روشنایی 

پیاده  گذرگاه عابر  های 

مؤلفهمهم برای  ترین  ها 

.افزایش ایمنی هستند

1396
و   رزاقی 

همکاران 

موانع و مشکلات مرتبط  

سالمند:   پیاده  عابران  با 

یک مطالعه کیفی

شناسایی  

محیطی   عوامل 

و اجتماعی مؤثر  

بر ایمنی عابران  

سالمند 

مطالعه میدانی 

های  تحلیل داده

و   محیطی 

پرسشنامه 

بهبود   مکانیزه،  پل  احداث 

آموزش  پیاده و  روها 

موجب   اجتماعی  رفتارهای 

سالمندان   ایمنی  افزایش 

شودمی

1398
و   احدی 

همکاران 

راهکارهای  اولویت بندی 

عابران   تصادفات  کاهش 

موردی:  )مطالعه  پیاده 

شهر خوی(  

اثر   بررسی 

مختلف   عوامل 

کاهش   بر 

تصادفات عابران

مطالعه میدانی 
آماری   تحلیل 

ضریب اثر 

چراغ و  تابلوها  ها  نصب 

بر کاهش   بیشترین تأثیر را 

سپس   دارد،  تصادفات 

سرعت گیر،  روشنایی، 

کشی و پل عابر پیاده خط

1400
و   مرادی 

همکاران 

شناسایی و اولویت بندی  

عابران   ایمنی  معیارهای 

درون   معابر  در  پیاده 

همدان   استان  شهری 

تصمیم  بر  گیری مبتنی 

روش   به  معیاره  چند 

تاپسیس فازی

و   شناسایی 

بندی  اولویت

معیارهای  

در   معابر  ایمنی 

همدان 

گیری  تصمیم 

چندمعیاره  

تاپسیس فازی

های  تحلیل داده

مدل   و  میدانی 

تاپسیس

غیرهم مسیر  گذرگاه  سطح، 

محدودسازی   مدارس،  امن 

بزرگراه به  و  دسترسی  ها 

ترافیک   فرهنگ  آموزش 

ترین معیارها هستند مهم

2022
و   ژو 

همکاران 

خیابانی   درختان  تأثیر 

عابر   ایمنی  بر  شهری 

تلفات   مدل  یک  پیاده: 

رابطه   بررسی 

محیطی   عوامل 

های  داده

GISشهری و

تحلیل 

و  همبستگی 

رگرسیون 

ایستگاه   جاده،  عرض 

با   پارکینگ  و  اتوبوس 

خط   وجود  تلفات،  افزایش 
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عنوان پژوهش  نویسندگان  سال
هدف/اهداف  

پژوهش
شناسیروش

و   تجزیه 

ها تحلیل داده

و ابزار

گیری نتیجه

سطح   در  پیاده  عابر 

از   استفاده  با  میکرو 

بیزی   فضایی  رویکرد 

چند متغیره 

عابر   تلفات  با 

پیاده

تلفات   کاهش  با  پیاده  عابر 

مرتبط است 

2023
و   تانیشتا 

همکاران 

تأثیر  تحلیل 

ای و  های جادهزیرساخت

بر شدت   ترافیک  کنترل 

پیاده عابر  - تصادفات 

ها  وسیله نقلیه در تقاطع

ها با استفاده  و غیرتقاطع

از رگرسیون لجستیک با  

کاهش بایاس 

اثر   بررسی 

و  میانه ها 

های  چراغ

بر   راهنمایی 

شدت تصادفات 

آماری   تحلیل 

های  داده

تصادف

های  آزمون

آماری

ها شدت تصادف را در  میانه

میتقاطع افزایش  دهند،  ها 

چشمکچراغ زن  های 

تصادفات را افزایش و علائم  

.دهندایست کاهش می

2023
و   کوی 

همکاران 

تفاوت   تحلیل  و  تجزیه 

های جنسیتی در ایمنی  

تصاویر   از  شده  درک 

خیابانی 

تفاوت   بررسی 

ایمنی   ادراک 

و   زنان  بین 

مردان 

و  مدل سازی 

تصویر   تحلیل 

خیابان 

تحلیل آماری و  

مقایسه  

هاجنسیت

ها را ناامن  صحنه  ٪63زنان  

مردان  می ؛  ٪23دانند، 

مکان در  امن  تفاوت  های 

.کمتر است

2024
و   یو 

همکاران 

به   توانیم  می  آیا 

چشمانمان اعتماد کنیم؟  

نادرست   درک  تفسیر 

تصاویر   از  جاده  ایمنی 

نمای خیابان و یادگیری  

عمیق

و  نقشه برداری 

بینی پیش

ادراک   امتیازات 

ایمنی خیابان 

یادگیری عمیق  

نمای   تصاویر  و 

خیابان 

تحلیل 

با   همبستگی 

نرخ تصادفات 

نرخ   با  بالاتر  ادراک  نمرات 

تصادف بالاتر مرتبط است و  

نمرات   توزیع  در  ناهمگونی 

. مشاهده شد

2024
و   حمیم 

اوکوسوری 

خیابان سوی  های  به 

برای  امن چارچوبی  تر: 

ایمنی   آشکارسازی 

ادراکجاده شده  ای 

با   پیاده  عابران  توسط 

نمای   تصاویر  از  استفاده 

خیابان 

بررسی  

های  شاخص

بر   محیطی 

ایمنی ادراکی 

سازی  مدل

GISمحلی و

های  تحلیل داده

محیطی

رو و  رو و سوارهوضعیت پیاده

زیادی   تأثیر  تراکم جمعیت 

نقشه   و  دارند  ایمنی  بر 

. بندی ارائه شدرتبه

2024
و   کاخانی 

همکاران 

و   مؤثر  عوامل  شناسایی 

تصادفات  مکان های 

با   پیاده  عابر  شدید 

مدت   مدل  از  استفاده 

زمان مبتنی بر خطر 

شناسایی  

بر   مؤثر  عوامل 

طی   مسافت 

شده و تصادفات

زمان   مدل 

مبتنی بر خطر 

های  تحلیل داده

تصادف

در    50٪ مرگبار  تصادفات 

محل    0.84فاصله   مایلی 

سکونت رخ داده؛ روشنایی،  

مخدر   مواد  مصرف  و  سن 

عوامل مؤثر هستند.

89



نگارندگان( :)مأخذ: های بررسی شده در مطالعات مختلف : شاخص2جدول  

شاخص کد 

منابع 

خارجی داخلی 

A B C D E F G H I J k L M N O P Q

***عرض میانه   1

*****رو  عرض سواره 2

** * *  *   ***رو عرض پیاده 3

*گذاری حاشیه  جدول 4

*    * ***جداسازی سواره از پیاده  5

****وجود فضای سبز در حاشیه راه   6

***وجود مبلمان شهری   7

** *   * * ***کیفیت روشنایی 8

*کیفیت آسفالت   9

***رو سازی پیادهکیفیت کف 10

**شیب معبر  11

***پیوستگی معابر پیاده  12

****سازی ترافیک  آرام 13

*وجود دوربرگردان  14

****وجود علائم راهنمایی و رانندگی   15

**کشی عابر پیاده خط 16

هاا و تاابلوهاای راهنماایی عاابر  چراغ 17

پیاده 

**

منابع داخلی 

A-  ،1398احدی و همکاران                  B-   ،1389باقری و همکاران         C-  ،1389حدیقه جوانی و همکاران    

D-  1393زاده و ذاکرحقیقی،  رضاییان       E-   ،1396عباسی و همکاران         F-  1399گر و همکاران،  لطفعلی کوزه 

G-    ،1400مرادی و همکاران                H-  1396نژادی و سوری،  یوسفی 

منابع خارجی

I- Hummel, 2001 J- Jones & Jha, 2010 K- Kakhani et al, 2024

L- Marshall & Garrick, 2011 M- Noland, 2003 N- Ewing and Dumbaugh, 2009

O- Saltarin-Molino et al, 2023                P-Tanishita et al.,2023             Q- Zhu et al.2022

محدوده  یمعرف -4
و    ینیامام خم  دانی) حد فاصل م  ینیامام خم  ابانی از دو خ  یدر بخش  ادهیعابران پ  یمنیادراک ا  سهیپژوهش به مقا  نیدر ا

امام( شهر بوشهر پرداخته شده است. لازم است ذکر شود    ادگاریو سه راه    ی) حدفاصل سه راه عاشور   یامام( و عاشور  ادگاریسه راه  

نشان داده شده است.  1در شهر بوشهر در شکل    هاابان یخ  نیا  تیشهر بوشهر هستند. موقع  یاصل  هایابان یاز خ  ابان،یدو خ  نیا

ملاحظه   که  طورنشان داده شده است. همان   3در شکل    ابانی مجاور دو خ  هایی و کاربر   2در شکل    ابانیدو خ  نیا  یاصل  هایتقاطع 
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1405، پائیز 35، مسلسل9نشریه علمی شهر ایمن، سال 

شتر یب  یعاشور   ابانی از خ  یسنگ  ابانیعرض خ  نیوجود دارد و همچن  ابانی مختلف در جداره دو خ  هایی از کاربر   یتنوع  شودمی

 است. 

های مورد مطالعه در شهر بوشهر : موقعیت خیابان1شکل 

)مأخذ: نگارندگان( های مهم دو خیابان تقاطع: 2شکل 

)مأخذ: نگارندگان(  ابانیمجاور دو خ هاییکاربر: 3شکل 

ق یروش تحق -5
شد. ابزار    انجام(  یو عاشور  ینیشهر بوشهر )امام خم  یاصل  ابانیدر دو خ  ادهیعابران پ  یمنیادراک ا  یابی پژوهش حاضر با هدف ارز

ییاعتبار محتوا، روا  ش ی افزا  یبود. برا  یادراک  یمنیشاخص مرتبط با ا  17ساخته بود که شامل  ها، پرسشنامه محقق داده   یگردآور 

ی آلفا   بیبا استفاده از ضر  زی ابزار ن  ییایو اصلاح شد. پا  یونقل بررس و حمل   یشهر  یزیرحوزه برنامه  اسکارشن  دهپرسشنامه توسط  

ی بالا  اریاعتماد بس  تیدهنده قابلدست آمد و نشان به  0.966و    0.963  بیترتکه به  دیدونالد محاسبه گردمک   یکرونباخ و امگا

 پرسشنامه است. 

آمده  دست به  یهاشدند و داده  ی= کاملاً موافق( طراح  5= کاملاً مخالف تا    1)  کرتیل  یا درجهپنج  اسیبر اساس مق  هاتمیآ  تمام

ی بندبر اساس طبقه 0.5اندازه اثر  ند،یفرا نیشد. در ا نیی تع G*Powerافزار داشتند. حجم نمونه با استفاده از نرم  یبیترت تیماه

ت یکرده است. با توجه به ماه  یمعرف  یدر حد متوسط تا نسبتاً قو   یعنوان اثر سطح را به   نیکوهن ا  د؛یگرد  ب( انتخا1988کوهن )

منظور  به  زیدرصد ن  95. توان آزمون  رندیدامنه قرار گ  نیدر هم   رهایمتغ  انیروابط م  رفتیانتظار م  ،یو ادراک  یاجتماع  یهاپژوهش 
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شد.    نیینفر تع  200اساس، حداقل حجم نمونه    نیدر نظر گرفته شد. بر ا  جیتادقت ن  شینوع دوم و افزا  یکاهش احتمال خطا

ی هات یمورد مطالعه داشتند. با توجه به محدود  یهاابان یاز خ  یدهندگان شامل شهروندان ساکن بوشهر بودند که شناخت کافپاسخ 

حاصل    یاز جامعه آمار   یمناسب  یندگینما  او سن انجام شد ت  تیجنس  بیصورت هدفمند و با کنترل ترکبه   یریگنمونه  ،یدسترس

 شود. 

ی چندگانه برا   ونیو از رگرس  یمنیعوامل مؤثر بر ادراک ا  ییمنظور شناسابه  یاکتشاف  یعامل  ل یها، از تحلداده  لیوتحلهیتجز  یبرا 

از جمله نرمال    یمفروضات آمار  یتمام  ها،لیاز انجام تحل  شی ( استفاده شد. پیمنیوابسته )ادراک ا  ریعوامل بر متغ  نیا  ریتأث  یبررس

26نسخه    SPSSافزار  ها با نرم داده   لیقرار گرفت. پردازش و تحل  یچندگانه و استقلال خطاها مورد بررس  یخطها، هم بودن داده 

 . انجام شد

دهندگانمشخصات پاسخ -5-1
ن ی شتربی.  است  نمونه  در  مردان  و  زنان  متوازن  حضور  دهندهنشان  که  بودند،  مرد  ٪39  و   زن  دهندگانپاسخ   ٪61  ت،ینظر جنس  از

.  بود(  ٪3سال )  18مربوط به افراد کمتر از    یفراوان  نکمتری  و  داشت  قرار(  ٪65سال )  35تا    18دهندگان در رده  پاسخ  یسن  یفراوان

سهم    نکمتری  و  بود(  ٪31ارشد )  کارشناسی  و(  ٪52)  یسهم مربوط به دارندگان مدرک کارشناس   نیشتریب  لات،تحصی  سطح  نظر  از

که نمونه پژوهش عمدتاً شامل بزرگسالان جوان و    دهدینشان م  عیتوز  نای.  داشت  اختصاص(  ٪3)  پلم ید  ر یز  لاتیبه افراد با تحص

 دارند.   یکاف  ییامورد مطالعه آشن  یهاابان یاست که با خ  یدانشگاه  لاتیتحص  یدارا 

پژوهش  هایافته ی -6

نتایج تحلیل عاملی اکتشافی -6-1

 ٪

 .

بهمنظور شناسایی  و دستهبندي  شاخصهاي  مؤثر بر ادراك ایمنی  عابران پیاده  در خیابان هاي  شهر ي  )مورد مطالعه: خیابان  امام  
خمینی  و خیابان  عاشور ي  شهر بوشهر(، تحلیل  عاملی  اکتشافی   با روش مؤلفههاي  اصلی  )PCA( و دوران واریماکس  اجرا شد. پیش از 

تحلیل،  شاخص کفایت  نمونه گیري  )KMO = 0.917( و آزمون بارتلت )p < 0.001  ،df = 136  ،χ² = 2119.368( بررسی  شد  که 
نشاندهنده کفایت  نمونه و مناسب بودن ماتریس  همبستگی  براي  تحلیل  عاملی  بود.  

نتایج  اولیه  نشان داد    4عامل با مقدار ویژه  بزرگ تر از    1استخراج شده اند که در مجموع    69.3از  واریانس  کل متغیرها  را توضیح  
میدهند. این  عوامل بر اساس بار عامل ی  شاخص ها پس از دوران واریماکس   به شرح زیر  تبیین  شدند:  

کیفیت  و سازمان فضایی  پیاده رو: شامل شاخص هایی  مانند عرض پی اده رو،  عرض میانه،  وجود جدول، جداساز ي  سواره و پیاده،  فض اي 
سبز، مبلمان شهر ي،  کیفیت  آسفالت، کفسازي  پیاده رو،  پیوستگی معابر  و آرام ساز ي  ترافیک. این  عامل نشان دهنده کیفیت  محیط  

فیزیکی  و طراحی  مناسب فضاهاي  پیاده  است و بیشترین  سهم واریانس  را تبیین  میکند. 
عامل  هندسی  و هدایت  ترافیک: شامل شاخص هاي  عرض خیابان،  دوربرگردان، شی ب  مناسب و علائم راهنمایی  و رانندگی  است و  

بیشتر  به سازماندهی  ترافیکی  و شرایط  هندسی  معبر مرتبط است.  
ایمنی  عبور و کنترل ترافیک: شاخصهایی  مانند خطکشی  و چراغها و تابلوهاي  عبور عابر پیاده  بار بالایی  دارند و به جنبههاي 

کنترلی  و تجهیزات  رسمی  ایمنی  معبر مربوط می شوند 
روشنایی  محیطی: تنها شامل شاخص میزان  روشنایی  است. با وجود اینکه  ا ین  عامل تنها  یک  شاخص دارد و پایایی  آن قابل بررسی 
 Bollen,1989;Trop et ( نیست،  به دلیل  اهمیت  نظري  روشنایی  در ادراك ایمنی  عابران، بهعنوان شاخص منفرد نگه داشته شد

 . )al.,2023
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واریانس توضیحی : 3جدول 

هاابانیخ  سهیو مقا  ی عامل  ازاتیامت -6-2
ی عاشور  ابانی(. خ4محاسبه شد )جدول    ابانیهر خ  یهر عامل برا   ازاتیامت  نیانگی، م1  نیروب-اندرسون   یعامل  ازاتیبا استفاده از امت

کمتر    یمنیدهنده ادراک ادارد، که نشان  ینیامام خم  ابانینسبت به خ  یترن ییو پا  یمنف  ازاتیدر اغلب ابعاد امت

در   0.29+  بیبه ترت  زی چهار عامل ن  ازاتیکل امت  نیانگیاختلاف اندک است. م   ک«یتراف  رلعبور و کنت  یمنیاست. تنها در بعد »ا

دهنده  صرفاً نشان   ی مثبت و منف  ریمقاد  ازات،یامت  یاست. با توجه به استانداردساز   یعاشور  ابانیدر خ  0.29-و    ینیامام خم  ابانیخ

 است.   یعیطب  ریبودن مقاد  نهیهستند و قر  هاابان یخ  ینسب  تیوضع

یو سنگ یعاشور ابانیدر دو خ یادراک  یمنیسنجش ا یبرا یعامل ازاتیامت: 4جدول 

عامل کیفیت و سازمان خیابان 

رو فضایی پیاده 

عامل هندسی و 

هدایت ترافیک 

عامل ایمنی عبور و 

کنترل ترافیک 

عامل روشنایی  

محیطی 

میانگین 

کل 

0/29-0/15- 0/100/03- 0/93-عاشوری

0/29+ 0/030/15- 0/10 0/93سنگی

نتایج رگرسیون چندگانه  -3-7

یبا ورود چهار عامل عامل   رهیچندمتغ  یخط  ونیمدل رگرسااا   اده،یادراک شاااده عابران پ  ایمنیعوامل موثر بر   ریتأث  یبررسااا   یبرا

جیوابساته اجرا شاد. نتا  ریادراک شاده به عنوان متغ  ایمنیو    هاکنندهینیبشیبه عنوان پروبین  -اندرساونشاده به روش  اساتخراج

ادراک شااده    ایمنی  انسواری  از ٪21.8(، و حدود  F = 13.609, p < 0.001معنادار اساات ) یلنشااان داد که مدل کآنوا   لیتحل

ییو ساازمان فضاا تیفیتنها ک  شاده،یچهار عامل بررسا   انیاز م(  4) شاکل    .(R² ≈ 0.218داده شاد ) حیچهار عامل توضا   نیتوساط ا

که با بهبود    دهدینشااان م افتهی  نی(. اβ = 0.461, p < 0.001ادراک شااده بود )  ایمنیمثبت و معنادار بر   تاثیر  یدارا  روادهیپ

 ______________________________________________________________________
1 Anderson–Rubin

عامل  

مقادیر ویژه اولیه  

مجموع مقادیر مربع شده بارهای  

شده استخراج

مجموع مقادیر مربع شده بارهای  

یافته چرخش

مجموع  

درصد  

واریانس 

درصد  

 درصد تجمعی  درصد واریانس   مجموع   درصد تجمعی  درصد واریانس   مجموع  تجمعی 

1 8/154 47/967 47/967 8/154 47/967 47/967 7/749 45/585 45/585 

2 1/371 8/066 56/032 1/371 8/066 56/032 1/577 9/277 54/862 

3 1/254 7/374 63/406 1/254 7/374 63/406 1/228 7/221 62/083 

4 1/002 5/893 69/300 1/002 5/893 69/300 1/227 7/217 69/300 
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.  ابد ییم  شیافزا  ادهیپ  عابران  ایمنیادراک    رو،ادهیپ  طیمناساب مح  یو ساازمانده  یشاهر  یمنظم فضااها  یطراح  روها،ادهیپ تیفیک

اثر معنادار نداشاتند   یدر مدل کل  یطیمح  ییو روشانا  کیعبور و کنترل تراف  یمنی، اکیتراف  تیو هدا یعوامل شاامل هندسا   ریساا

(p > 0.05که ممکن اسات به دل ،)یو رفتار  یطیمح  یرهایمتغ  رینقش ساا  ایها  داده  یپراکندگ  ها،ابانیخ  نیتفاوت اثر عوامل ب  لی

و    کندیم  دیتأک  ادهیعابران پ ایمنیاحسااس    ء در ارتقا  روهاادهیپ  ییفضاا تیفیو ک  یکیزیف  طیمح  یطراح  تیبر اهم  جینتااین    باشاد.

روادهیپ  یفضاااها  تیفیبر بهبود ساااختار و ک  یاژهینقل، تمرکز ووحمل  زانیرو برنامه  یشااهر  اسااتگذارانیکه ساا   کندیم  شاانهادیپ

 .  ابدی  شیافزا  یشهر  یهاطیادراک شده در مح  ایمنیداشته باشند تا  

تحلیل رگرسایون  .  (7) جدول    گانه بر ادراک ایمنی نیز مورد بررسای قرار گرفت  17های  تر، تاثیر شااخصبه منظور بررسای دقیق

افزایش   .(p < 0.05) چندمتغیره نشاان داد که چهار شااخص کالبدی بر ادراک ایمنی عابران پیاده در شاهر بوشاهر معنادار هساتند

رو اثر منفی بر  ساواره  ، در حالی که افزایش عرض(Beta = 0.062, p = 0.042) رو با افزایش ادراک ایمنی همراه اساتعرض پیاده

پیاده تأثیر مثبت و معناداری    همچنین، وجود جداساازی میان مسایر ساواره و .(Beta = –0.058, p = 0.031) ادراک ایمنی دارد

علاوه بر این، پیوساتگی معابر پیاده نیز اثر مثبت و نزدیک به ساطح معناداری  (.  Beta = 0.081, p = 0.032 )بر ادراک ایمنی دارد

 (.  Beta = 0.072, p = 0.049 )نشان داد

های راهنمایی و رانندگی  ساازی، علائم و چراغهای کالبدی شاامل فضاای سابز، مبلمان شاهری، روشانایی، کیفیت کفساایر شااخص

رو از عوامل  رو، جداساازی مسایرها، پیوستگی معابر و عرض سوارهدهد که عرض پیادهاثر معنادار آماری نشاان ندادند. نتایج نشاان می

توانناد باه عنوان محورهاای طراحی شاااهری برای ارتقاای امنیات  دهی باه ادراک ایمنی عاابران هساااتناد و میکلیادی در شاااکال

.محوری مورد توجه قرار گیرندپیاده

ون یمدل رگرس ضرایب: 5جدول 

 R R Squareمدل
Adjusted R 

Square 

Std. Error of the 

Estimate 

1 0/467a 0/218 0/202 1/035 

گانه   4های مربوط به عامل چندگانه ونیرگرس جینتا: 6جدول 

مدل
استاندارد  ضرایبغیر استاندارد ضرایب 

t Sig. B Std. Error Beta 

 0/000 35/721 0/073 2/615مقدار ثابت  1

 0/000 7/281 0/461 0/073 0/534روکیفیت و سازمان فضایی پیاده

 0/649 0/456- 0/029- 073/ 0/033-هندسی و هدایت ترافیک 

 0/375 0/890 0/056 0/073 0/065ایمنی عبور و کنترل ترافیک 

 0/518 0/648- 0/041- 0/073 0/048-روشنایی محیطی 
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گانه  17: نتایج رگرسیون چندگانه مربوط به شاخص های 7جدول 

مدل 

استاندارد  ضرایبغیر استاندارد ضرایب 

t Sig. B Std. Error Beta 

 009. 2.631 543. 1.427مقدار ثابت  1

روعرض پیاده   .054 .094 .062 .579 .042 

 031. 719.- 058.- 092. 066.-رو عرض سواره 

 932. 085.- 012.- 113. 010.-عرض میانه 

 522. 642.- 096.- 098. 063.-جدول گذاری 

 032. 608. 081. 134. 082.جداسازی سواره و پیاده 

 695. 392.- 046.- 116. 045.-فضای سبز

 753. 315.- 045.- 104. 033.-مبلمان شهری 

 917. 104. 009. 089. 009.میزان روشنایی

 264. 1.119 126. 102. 115.کیفیت آسفالت  

 489. 693.- 075.- 097. 067.-کف سازی پیاده رو

 081. 1.755 138. 114. 201.شیب معبر  

 049. 690. 072. 105. 073.پیوستگی معابر

 649. 455.- 051.- 102. 046.-آرام سازی 

 484. 701. 068. 111. 078.دور برگردان 

 094. 1.685 237. 111. 187.علائم راهنمایی و رانندگی 

 710. 372. 036. 101. 038.خط کشی 

 917. 105.- 017.- 103. 011.-چراغ و تابلو عابر پیاده  

اند( چین نشان داده شدهغیرمعنادار با خط ضرایب استاندارد رگرسیون چندگانه مربوط به عوامل چهارگانه  )  ضرایب: 4شکل 
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معنادار پژوهشضرایب های  با استاندارد رگرسیون چندگانه مربوط به شاخص  ضرایب: 5شکل 

ادراکات زنان و مردان سهیمقا-4-7

.  ( 8) جدول    انجام شد  یعامل  ازاتیمستقل بر اساس امت  یزنان و مردان، آزمون ت  نیب  ادهیعابران پ  یمنیتفاوت ادراک ا  یبررس  یبرا 

ی تفاوت معنادار   کیعبور و کنترل تراف  یمنای  عامل  و   رو  ادهیپ  ییو سازمان فضا  تیفیزنان و مردان در عامل ک  نینشان داد که ب  جینتا

 ,t = -2.35مشاهده شد )   کیتراف  تیو هدا  یدر عامل هندس  یحال، تفاوت معنادار  نی(.  با اp=0/623و    p=0/594وجود ندارد )

p = 0/020ز ین  یطیمح  ییعامل روشنا  یعامل دارند. برا  نیدر ا  یبالاتر  ی منیمردان نسبت به زنان ادراک ا  دهد ی(، که نشان م 

تیکه جنس  دهدینشان م   هاافتهی  نی(. اp = 0/120نبود )  معنادارتفاوت    نیزنان و مردان مشاهده شد، اما ا  نیب  نیانگیاختلاف م

یراهنما   تواندیدارد و م  یمعابر، نقش مؤثر  یهندس  یها یژگیو و  یکیتراف  یدر سازمانده  ژه یبه و  ،یمنیابعاد ادراک ا  یدر برخ

 عابران باشد.   ایمنیاحساس    شیافزا  یبرا   یشهر   یفضاها  تیریو مد  یطراح

گروه زنان و مردان  یمستقل برا  یآزمون ت جینتا: 8جدول 

تفاوت معنادار(دوطرفه) .t df Sigمیانگین مردانمیانگین زنانعامل

خیر 0/594 198 0/534– 3.314 3.245روکیفیت و سازمان فضایی پیاده

بله  0/020 198 2/349– 2.935 2.741هندسی و هدایت ترافیک 

خیر 0/623 198 0/492– 3.609 3.541ایمنی عبور و کنترل ترافیک 

خیر 0/120 1/561198 2.307 2.491روشنایی محیطی 

بحث -7
بیشترین    روکیفیت و سازمان فضایی پیاده شده در تحلیل عاملی،  های پژوهش حاضر نشان داد که از میان چهار عامل شناسایی یافته

نقش و تأثیر معنادار را بر ادراک ایمنی عابران پیاده دارد. این نتیجه بیانگر آن است که کیفیت کالبدی و طراحی مناسب فضاهای  
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نژادی و سوری یوسفیهای داخلی نظیر  شهروندان دارد. این یافته با نتایج پژوهش   ایمنی  احساس  ارتقای  در  اساسی  نقش  روپیاده 

های کالبدی و طراحی  همسو است که همگی بر اهمیت مؤلفه  (1400) مرادی و همکاران  و (1396) عباسی و همکاران،  (1396)

های ایمن  اند. در این مطالعات نیز، جداسازی فیزیکی مسیر عابر از سواره، ایجاد گذرگاه محیطی در بهبود ایمنی عابران تأکید کرده

 . روی گزارش شده استپیاده  ایمنیسازی مطلوب از جمله عوامل کلیدی در افزایش احساس  و کف

مطابقت دارد؛   (2024) و کاخانی و همکاران  (2024) المللی نظیر حمیم و اوکوسوریهای این پژوهش با مطالعات بینهمچنین یافته

های ایمنی ادراکی هستند. با این  بین ترین پیشرو از قوی رو و وضعیت فیزیکی سواره ها نشان داد که کیفیت پیاده نتایج این پژوهش 

رابطه میان کیفیت محیط و ایمنی ادراکی  (2022) و ژو و همکاران (2024) حال، در برخی مطالعات خارجی مانند یو و همکاران

تر اما پرتردد، احساس ناایمنی بیشتری  هایی با طراحی جذاب ها، خیابان ای که در برخی بافتگونهتر گزارش شده است؛ به پیچیده 

های شهری در کشورهای  یافتگی زیرساخت های فرهنگی، اقلیمی و سطح توسعهتواند ناشی از تفاوت ها میاند. این تفاوت ایجاد کرده 

 .مختلف باشد 

اثر معناداری بر ادراک    ایمنی عبور و کنترل ترافیکو    هندسی و هدایت ترافیکدر مقابل، نتایج پژوهش حاضر نشان داد که عوامل  

است که نقش قابل   (2023) تانیشتا و همکارانو تاحدی   (1398) احدی و همکارانایمنی نداشتند. این یافته برخلاف نتایج پژوهش  

ها در کاهش شدت تصادفات یا افزایش احساس ایمنی گزارش کرده بودند. علت این  های راهنمایی و میانهتوجهی برای تابلوها، چراغ 

ها، سرعت وسایل نقلیه و سطح ترافیک در مقایسه با  تواند به بافت شهری بوشهر مربوط باشد؛ جایی که مقیاس خیابان تفاوت می

محیطکلان یا  تهران  مانند  پرتراکمشهرهایی  توسعههای  کشورهای  پایینتر  کمتر  یافته  ترافیکی  عوامل  تأثیر  نتیجه  در  است،  تر 

 .شود محسوس می

؛ کوی و  1396عباسی و همکاران،  های  نیز، با وجود تأکید فراوان در ادبیات موضوع )از جمله در پژوهش   روشنایی محیطیعامل  

تواند ناشی از همگنی سطح ، در مدل حاضر اثر معناداری نشان نداد. این موضوع می )1396؛ و رزاقی و همکاران،  2023همکاران،  

روشنایی در هر دو خیابان مورد مطالعه یا عادت ادراکی ساکنان به نور محیطی خاص منطقه باشد. در اقلیم گرم و مرطوب بوشهر،  

شود و در نتیجه درک ایمنی ممکن است بیش از آنکه به شدت روشنایی  های شبانه در فضاهای شهری بیشتر از روز انجام می فعالیت

 .وابسته باشد، تحت تأثیر حضور دیگران و فعالیت اجتماعی در فضا قرار گیرد

تری نسبت  ای میان دو خیابان، نتایج نشان داد که خیابان امام خمینی از منظر کلی ادراک ایمنی وضعیت مطلوباز منظر مقایسه 

روها، بیانگر آن است که احساس ایمنی به خیابان عاشوری دارد. این تفاوت، ضمن تأیید نقش بافت کالبدی و کیفیت طراحی پیاده 

گیرد. این  های اجتماعی محیط شکل میصرفاً یک ویژگی فیزیکی نیست، بلکه از تعامل میان طراحی فضا، رفتار کاربران، و ویژگی 

گیری  زمان ابعاد فیزیکی و رفتاری در شکل راستاست که بر تأثیر همهم  (2009) ایوینگ و دامبا   و (2003) نولند یافته با دیدگاه  

 .احساس ایمنی تأکید دارند

 مردان احساس ایمنی بالاتری نسبت به زنان،  «از سوی دیگر، نتایج آزمون تی نشان داد که در عامل »هندسی و هدایت ترافیک

است که نشان   (2023) کوی و همکاران دارند، در حالی که در سایر ابعاد تفاوت معناداری مشاهده نشد. این یافته همسو با پژوهش  

توان ناشی از حساسیت بیشتر زنان به کنند. این تفاوت جنسیتی را میدادند زنان درصد بیشتری از فضاها را ناامن ارزیابی می

 .های شهری احساس کنترل بیشتری دارندجزئیات محیطی و شرایط ترافیکی دانست، در حالی که مردان در مواجهه با ریسک

روها، بر اهمیت نگاه چندبعدی به ایمنی ادراکی کننده کیفیت کالبدی پیاده به طور کلی، نتایج این پژوهش ضمن تأیید نقش تعیین

شناختی کاربران است.  های فیزیکی فضا، بلکه متأثر از عوامل اجتماعی، فرهنگی و روان تنها تابع ویژگیتأکید دارد. ادراک ایمنی نه

این ایمنی در شهرهااز  نیازمند تلفیق سیاست یرو، بهبود احساس  روها، مبلمان و  های کالبدی )بهسازی پیاده ی همچون بوشهر، 

افزاری همچون ارتقای فرهنگ احترام به عابران، آموزش رفتار ترافیکی، و افزایش نظارت اجتماعی در  نورپردازی( با اقدامات نرم 

 . فضاهای شهری است

ی های ژگیمتوسط با و  یمطالعه در شهر بوشهر، شهر  نیپژوهش حاضر در چند جنبه قابل مشاهده است. نخست، ا  یاصل  زیتما

تمرکز   یالمللنیب  ایبزرگ    یبر شهرها  نیشیپ  یهااز پژوهش  یاریکه بس  یخاص، انجام شده است، در حال  ی طیو مح  یفرهنگ
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نیب  یمنیادراک ا  ی هاتفاوت   ییبه کار گرفته شد، امکان شناسا  قیتحق  نیدر ا  که  یشهر درون  یاسه یمقا  کردیاند. دوم، روداشته 

رو،اده یبالاتر پ  تیفیبا ک   یسنگ  ابانیخ  دهدی نشان م  هاافتهی  آورد؛یرا فراهم م  زیمتما  یرساختیو ز   یطیمح  یهایژگی با و  ییهاابان یخ

ی های با کاست  یعاشور  ابانیکه خ  یدر حال  کند،یم  جادیا   ابراندر ع  یشتریب  ایمنیبهتر، احساس    ییمناسب و روشنا  یمبلمان شهر 

چهار   ییشناسا یبرا ی اکتشاف یعامل لیاستفاده از تحل ،یشناس منظر روش  از دارد. یشتریب منینقاط ناا ها،رساخت یمحسوس در ز

یو کمّ  ترقیدق  یاست که امکان بررس  یگر ید  زی، وجه تمااندرسون روبین  یعامل  ازاتیاز امت  یریگو بهره   یمنیعامل مؤثر بر ادراک ا

 .کندیاثرات هر عامل را فراهم م

ی هاشاخص   پژوهش    نیاند، اتوجه داشته   یالمللن یو ب  یعموم  یهاکه عمدتاً به شاخص   نیشیاز مطالعات پ  یاریبرخلاف بس  ت،ینها  در

کردیرو نیلحاظ کرده است. ا هالیرا در تحل نیاز ساکن  شدهی آورجمع  یمحل یهاو داده  یشهر یواقع طیدر شرا یریگقابل اندازه 

 یکیزیف  طیمح  یکه طراح  دهدیو نشان م  کندیبوشهر را فراهم م  یشهر   تیریمد  یبرا  محوراستیو س  یعمل  یهاهیامکان ارائه توص

 داشته باشد.   ادهیعابران پ  یمن یبر ادراک ا  یو ملموس  میمستق  ریتأث  تواندیم  هارساخت یز  یو سازمانده

گیرینتیجه -8

 ،

 ٪

 ،  

 ،

 .

 ،

این  پژوهش با هدف شناسایی  شاخصهاي  مؤثر بر ادراك ایمنی  عابران پیاده  در خیابان هاي  امام خمینی  و عاشور ي  شهر بوشهر  
انجام شد. تحلیل  عاملی  اکتشافی   نشان داد که چهار عامل اصلی  شامل کیفیت  و سازمان فضایی  پیاده رو،  هندسی  و هدایت  ترافیک ایمنی  

عبور و کنترل ترافیک  و روشنایی  محیطی،  69.3  از  واریانس  کل ادراك ایمنی  را توضیح   میدهند. نتایج   رگرسیون  چندگانه  نیز  نشان داد 
که تنها کیفیت  و سازمان فضایی  پیاده رو  تأثیر  معنادار ي  بر  ایمنی  ادراك شده عابران دارد )β = 0.461, p > 0.001(،  در حالی  که 

سای ر  عوامل اثر معنادار نداشتند. مقایسه  امتیازات  عاملی  بین  دو خیابان  حاکی  از آن است که خیابان  عاشوري  در اغلب  ابعاد وضعیت 
پایین تري نسبت به خی ابان امام خمینی دارد و میانگین کل امتیازات بر اي خیابان امام خمینی +0.29 و براي  خیابان عاشور ي  -  

0.29بوده است. همچنین،  نتایج   آزمون تی  نشان داد که جنسی ت  در برخی  ابعاد ادراك ایمنی،  به وی ژه  در عامل هندسی و هدایت  

ترافیک،  نقش مؤثر ي  دارد.  
در خیابان  امام خمینی،  راهکارهاي  ارتقاي  ایمنی  عابران پیاده  با تأکید  بر بهبود شرایط  کالبدي  و محیطی،  در هماهنگی  با لایههاي مختلف 
شهري  قابل تبیین  است. از منظر شبکه ارتباطی ،  اصلاح و ارتقاي  کیفیت  پیاده روها،  افزای ش  پهنا و بهبود سطح دسترسی به همراه 

مدیریت سرعت وسایل نقلیه و سامان دهی  خطوط ترافیکی از مهمترین اقدامات پیشنهاد ي است که م یتواند تعامل ایمن میان  
عابر و وسایل  نقلیه  را تقویت  کند. همچنین  طراحی  ایمن  تقاطع ها با تأکید  بر دید  کافی  براي  رانندگان و عابران، به همراه  بهبود خط 
کشیها و مسیرهاي  عرضی ، در ارتقاي  اح ساس ایمنی و پیش بینیپذیر ي رفتار ترافیکی نقش دارد. در لایه نظام فعالیت ایجاد  و 

نگهدار ي  مبلمان شهر ي  متناسب و سامان دهی  فضاهاي  مکث در امتداد مسیر،  علاوه بر افزایش  راحتی،  به پویایی  فعالیتهاي روزانه 
کمک می کند. در بعد نظام بصري  نیز،  افزای ش  روشنایی  محیطی   و استفاده  از تابلوهاي  خوانا و زیباشناسانه  سبب تقویت خوانایی  
مسیر  و کاهش استرس حرکتی  عابران میشود . افزون بر این،  در چارچوب ساخت کالبدي  و استخوان بندي  فضا، هماهنگی طراحی  

میان  مسیره اي  پیاده،  فضاي   سبز و مسیرهاي  دوچرخه با تأکید  بر مقیاس  انسانی،  به شکلگیري  احساس تعلق  و ادراك  ایمنی  پایدار  
منجر می شود 

در  خیابان  عاشوري ،  با توجه به امتیازات  پایینتر  در شاخص هاي  ایمنی  و ک ی فیت  محیطی،  اتخاذ رویکردي  دقیقتر  و مبتنی   بر شرایط 
موضعی  ضروري  است. در لایه  شبکه ارتباطی،  بازنگر ي  در طراحی  هندسی  تقاطعها، افزای ش  پهن اي  پیاده روه ا  و ایجاد  حائل هاي 

فیزیکی  میان  جریان  سواره  و  پیاده  از مهمترین  اقدامات پیشنهاد ي  است که میتواند  خطرات ترافیکی  را کاهش دهد. همچنین 
مدیریت  سرعت وسایل  نقلیه   و کنترل تراکم ترافیک  در این  خیابان  از الزامات اصلی  ارتقاي  ایمنی  محسوب م یشود. از منظر نظام  

فعالیت،  ارتق اي  سطح نظارت بر مسی ره اي  پیاده  و نگهدار ي  منظم  از زیرساخت هاي  موجود، ضمن بهبود کیفیت  محیط،  موجب  
افزایش  احساس اعتماد و امنیت  ذهنی  عابران می گردد. در بعد نظام بصر ي  نیز،  نصب تجهیزات  هشداردهنده، چراغهاي  ویژه  و بهبود  
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با    ،یعاشور   ابانینشان داد که در خ  هایدارد. بررس  یو کاهش اضطراب حرکت  دیوضوح د  یدر ارتقا  یمعابر نقش مؤثر   ییروشنا

ی ساخت کالبد  ای ن یزم یکاربر یهاهیدر لا میبه مداخله مستق یاز ین ،یرامونیپ یهای موجود و نوع کاربر یکالبد  تیتوجه به ماه

تواند  ی م  ،یطیمح  طیهر تقاطع و شرا  یهای ژگیمتناسب با و  ها،ه یلا  ریدر سا  یشنهادیاقدامات پ  یحال، اجرا   نیفضا وجود ندارد؛ با ا

 .  عابران منجر شود  یمنیادراک ا  یبه ارتقا   یطور مؤثربه

معابر    ریبه سا  جینتا  میبوده و تعم  یآورها محدود به زمان و مکان جمع وجود دارد. داده   زین  ییهات یدستاوردها، محدود  نیوجود ا  با

ها وجود  در پاسخ  یر یشده و احتمال سوگ  یریگاندازه   یذهن  یابیها عمدتاً بر اساس ارزممکن است محدود باشد. شاخص   یشهر 

عابران را منعکس    یطور کامل رفتار واقعشده بوده و ممکن است به صورت خودگزارش به  زین  یاجتماع  و  یدارد. اثرات عوامل روان

خاص    یراهکارها  یهمراه با اجرا   رو،اده یپ  یهاطیمناسب مح  یو سازمانده  روهاادهیپ  تیفیک  یتمرکز بر ارتقا   ج، ینکند. با توجه به نتا

را    یشهر  طیمح  تی فیو ک  یمنیدهد و بهبود ا  شیافزا  یشده عابران را به طور مؤثر  اکادر  ایمنی  تواندیو تقاطع، م  ابانیهر خ  یبرا 

 .فراهم کند
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