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A B S T R A C T 

Achieving a safe city is one of the basic requirements in sustainable urban development, and efficient 

transportation management plays an important role in improving urban safety indicators. The present study 

aimed to evaluate the components of a safe city within the framework of urban transportation management 

policies in Urmia. This study was conducted using a descriptive-analytical method and an applied approach, 

and the required data were collected through a questionnaire. The statistical population of this study 

includes the citizens of Urmia, who, according to the 2016 census, were 736,224 people, and considering 

the population growth rate, the projected population for 2025 is estimated to be about 1,040,545 people. 

The sample size was determined using the Cochran formula and at an error level of 5 percent, based on 

which 383 questionnaires were completed. In order to analyze the data, SPSS software was used for 

descriptive statistics and testing of initial hypotheses, and structural equation model analysis was performed 

using SmartPLS software. The research findings showed that the physical component with an average of 

3.697 and a composite reliability of 0.937 ranked the highest. The environmental component with an 

average of 3.582 ranked second. The socio-cultural component with an average of 3.491 ranked third, and 

the economic component with an average of 3.381 ranked the lowest among the components. These results 

indicate that transportation management policies in Urmia, especially in the areas of physical and 

environmental infrastructure, have been able to help improve urban safety. 
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Extended Abstract: 

Introduction 

The rapid increase in urban population, the 

physical expansion of cities, and the increasing 

dependence of people's lives on transportation 

networks have made the issue of urban safety, 

especially in the field of citizen transportation, 

one of the main concerns of urban managers 

and planners. Like many large cities in the 

country, Urmia faces issues such as high traffic 

density, lack of road safety infrastructure, risky 

driver behavior, and poor monitoring of 

transportation flow. These challenges not only 

lead to an increase in traffic accidents and loss 

of life and property but also reinforce the 

feeling of insecurity and a decrease in the 

quality of life among citizens. Urmia, as one of 

the metropolises in the northwest of the 

country, faces serious challenges in the field of 

transportation safety and sustainability with 

rapid horizontal growth, increased dependence 

on private cars with a share of more than 69 

percent in the transportation structure, and the 

concentration of traffic in central areas. This 

situation, in addition to threatening the quality 

of life and urban security, despite the city's 

potential capacities in developing public 

transportation and pedestrian-oriented spaces, 

doubles the need for a serious review of 

transportation policies and their relationship 

with safe city components. Despite a 

significant volume of research in the field of 

urban transportation management, few studies 

have purposefully examined the relationship 

between safe city components and 

transportation policies, especially in medium-

sized and smaller cities such as Urmia, which 

face their challenges. Most of the existing 

studies have an analytical approach focused on 

metropolises and have not used a descriptive-

analytical approach with case analysis at the 

local level. The goal of this research is to 

determine how Urmia's urban transportation 

management policies can evaluate safe city 

components. 

Methodology 

This research is applied in terms of purpose and 

descriptive-analytical in terms of 

implementation. The statistical population of 

this research consists of the citizens of Urmia 

City, with a population of 1,040,565 people. To 

determine the sample size, the standard 

Cochran formula with an error level of 5 

percent was used, based on which 383 people 

were obtained as the final sample size. This 

method, which is known as a valid tool in 

research, ensures that the selected sample has 

the necessary ability to reflect the 

characteristics of the target population and that 

the results of the research can be generalized to 

the entire statistical population. A closed 

questionnaire with a Likert scale with 26 items 

is used to collect the required data. The validity 

of the questionnaire will be confirmed by 

several experts in the field of urban 

management and transportation, and its 

reliability will be measured by calculating the 

Cronbach's alpha coefficient using SPSS 

software. The quantitative data collected will 

be subjected to statistical analysis (including 

descriptive and inferential statistics) using 

SPSS software. Also, SEM structural equation 

analysis will be used with the help of Smart 

PLS software to test the research hypotheses 

and examine the relationships between 

variables. 

Results and discussion 

According to the results, the calculated t-values 

between all independent and dependent 

variables in the model are greater than 1.96 and 

are significant at the 95% level, so that the 

physical component has the highest rank and 

the economic component has the lowest rank in 

the safe city components. The test can also be 

applied to continuous data (distance or 

relative), but their ranking is also taken into 

account when calculating this data. 

According to the results of the Friedman test of 

the ranking of the items of the economic 

component, since the significance level is 

equal to 0.000 and is reported to be smaller 

than the standard error level of 0.05, it can be 

inferred that the average acquired rank of each 

of the items of the economic component is 

statistically significantly different from each 

other. This means that the item "Paying 

attention to economic infrastructure can help 

improve the labor market in the region" 
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received the highest ranking, while the item 

"Costs related to transportation management 

should be considered with special care in urban 

planning" received the lowest ranking among 

the items of the economic component. 

Conclusion 

Based on the findings of the present study, the 

evaluation of safe city components within the 

framework of urban transportation 

management policies in Urmia shows that all 

economic, physical, socio-cultural, and 

environmental components are in a favorable 

state. The average scores of these components 

are above average (3) and are statistically 

significant. In particular, the physical 

component with the highest average (3.697) 

and composite reliability (0.937) was 

identified as the most influential dimension, 

while the economic component with an 

average of 3.381 was assigned the lowest rank 

among the components. These results indicate 

that transportation management policies in 

Urmia, especially in the area of physical and 

environmental infrastructure, have been able to 

help improve urban safety. The findings of this 

study are consistent with the results of 

domestic and foreign studies. 
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پژوهشی   مقاله

 ونقلحمل تیریمد یها استیسدر چهارچوب  منیشهر ا یها مؤلفه یابیارز

ه یاروم یشهر

ران یا  ز،ی، تبر یدانشگاه آزاد اسلام ، ارس بین المللی   واحد ،یشهرساز گروه  ،یشهرساز یدکتر یدانشجو - علی قنبری نصرآبادی
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 ران ی ا ، یلخچیا  ،یدانشگاه آزاد اسلام ، یلخچیواحد ا  ،یو شهرساز یگروه معمار  اری استاد -مصطفی بصیری
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ونقل، نقش  کارآمد حمل  تیریو مد  شودیمحسوب م  یشهر  داریدر توسعه پا  یاز الزامات اساس  یکی  منیتحقق شهر ا

شاخص   یمهم بهبود  حاضر    یشهر  یمنیا  یهادر  پژوهش  ا  یهامؤلفه  یابیارز  باهدفدارد.  چارچوب    منیشهر  در 

ی کاربرد  کردیو با رو  یلیتحل  –یفیبه روش توص  قیتحق  نیاست. ا  شدهانجام   هیاروم  یونقل شهرحمل  تیریمد  یهااستیس

پژوهش شامل شهروندان شهر   نیا  یجامعه آمار.  اندشدهی آورجمعنامه  پرسش  قیاز طر  ازیموردن  یهاو داده  گرفتهانجام

شده ینیبشیپ   تیجمع  ت،یاند و با توجه به نرخ رشد جمعنفر بوده  7۳6224    ،1۳9۵سال    یاست که طبق سرشمار   هیاروم

۵  ی حجم نمونه با استفاده از فرمول کوکران و در سطح خطا.شودمی  برآورد  نفر  1٬040٬۵4۵حدود    1404سال    یبرا

اس اس   یافزار اس پ ها، از نرمداده   لیمنظور تحل. بهدیگرد  لینامه تکمپرسش  ۳8۳که بر اساس آن،    دش  نییدرصد تع

افزار اسمارت از نرم  یریگبا بهره یمدل معادلات ساختار لیو تحل شدهاستفاده هیاول اتیو آزمون فرض  یفی آمار توص یبرا

،  0.9۳7  یبیترک  ییای و پا  ۳.697  نیانگی با م  یپژوهش نشان دادند که مؤلفه کالبد  یهاافتهیاست.    گرفتهانجامال اس    یپ 

نیانگیبا م  یفرهنگ-یدر رتبه دوم قرار گرفت. مؤلفه اجتماع   ۳.۵82  نیانگیبا م  یطیمحست یرتبه را دارد. مؤلفه ز  نیبالاتر

به خود اختصاص    هافهمؤل  نیرتبه را در ب  نی، کمتر۳.۳81  نیانگیبا م  ی در رتبه سوم قرار گرفت و مؤلفه اقتصاد  ۳.491

و    یکالبد  یهارساخت یدر حوزه ز ژهیوبه ه،یدر اروم ونقل حمل تیریمد  یهااست یاز آن است که س ی حاک جینتا نیداد. ا

 د. کمک کنن یشهر یمنیاند به بهبود اتوانسته ،یطیمحست یز

 هی، شهر ارومونقلحمل ،یشهر  تیریمد  ت،یریمد یهااستیس من،یشهر ا  :واژگان کلیدی
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مقدمه   -1
داده و خطرات    شیشهروندان را افزا  تیمؤثر، امن  یهااست یو س  نینو  یهای که با استفاده از فناور  شودیگفته م  یبه شهر   منیشهر ا

 برخوردار است.   ییبالا   تیو جهان از اهم  رانیمفهوم در ا  نی. ادهدی روزمره را کاهش م  یزندگ

هوا، تصادفات و افت    یآلودگ  ک،یتراف  شی افزا  ری نظ  یمتعدد  یهابا چالش   رانیا  یشهرها   ر،یاخ  یهادر دهه  ینیشهرنش  عیرشد سر  با

است که هدف آن کاهش    من«یتحقق مفهوم »شهر ا  ،یشهر   داریتوسعه پا  یدیکل  یهااز شاخص   یکیاند.  مواجه شده   یزندگ  تیفیک

 & Yavari)  هستشهرها    یو اجتماع  یساختار  یآورو ارتقاء تاب  یو انسان  یعیطب  داتیتهد  ردر براب  طیانسان و مح  یر یپذب یآس

Rajabi Fakhrabad,2022) .کاهش   ت،یهمچون تراکم جمع یگوناگون  لیبه دلا ریاخ ی هاسال یکه ط یمباحث نیتراز مهم یکی

شهر و    یمنی، مقوله »اقرارگرفته  یشهر   رانیو مد  زانیربرنامه   موردتوجه  یشدن مخاطرات شهر   تردهیچیو پ  یاجتماع  یوندهایپ

ز است؛  ا  رایشهروندان«  مح  یمنیوجود  بن  یکی  یشهر   یهاطیدر  الزامات  شهر   ی زندگ  تیفیک  یادیاز  سلامت  محسوب    یو 

در کنار    یشهر   یهای و کاربر  تیمناسب فعال  یهادر کنار مکان   یشهر   یزیردر متون برنامه  یمنیا  (UN-Habitat,2020).شودیم

ها،  ها، متعلقات آنکاررفته است؛ اما مسئله حفاظت از جان انسان به  تیو مطلوب  ییکارا  ش،یآسا  ،یچون سازگار   گرید  یارها یمع

ی شهر   یزیربرنامه   یاز اهداف اصل  یکی  دیمهم است که با  یبه حد  یو انسان  یعیدر مقابل مخاطرات طب  یشهر  زاتیو تجه  ساتیتأس

یا باقاعده   ندیفرا  یبه معنا   یشهر   استیس  ییاروپا  یدر شهرها   تهیدوره مدرن  لیدر اوا  .(Heidari Beyrami,2019)محسوب شود  

  . (Rafieian  & Kianfar, 2023)اداره شهر بود    یثبات و رونق برا   ت،یتدارک امن  منظوربه  ی ساز  میاطلاعات و تصم یاز گردآور
ی ها ستمیس  تیریبهبود و مد  منظوربهکه    شودی اطلاق م  های از اصول، اهداف و استراتژ   یابه مجموعه  یشهر   ونقلحمل   استیس

 . (Fazlollahi, & Divandari,2021)  شوندی و اجرا م  یطراح  یدر مناطق شهر  ونقلحمل 

ونقل، باعث شده  حمل  یهامردم به شبکه   یروزافزون زندگ  یشهرها و وابستگ  یکیزیگسترش ف  ،ی شهر  تیشتابان جمع  شیافزا

شود.    لیتبد  یشهر   زانیرو برنامه   رانیمد  یاصل  یهایاز نگران  یکیبه    وآمد شهروندانرفت  نهیدر زم  ژهیوبه  یشهر   یمنیموضوع ا

معابر،    یسازمن یا  یهارساخت یکمبود ز  ک،یتراف  یچون تراکم بالا  یبزرگ کشور با مسائل  یشهرها از    یار یهمانند بس  زین  هیشهر اروم

یحوادث رانندگ  شی تنها منجر به افزاها نه چالش   نیونقل مواجه است. احمل   انیپرخطر رانندگان و ضعف در نظارت بر جر  یرفتارها

ه ی. شهر ارومکنندیم   تیشهروندان تقو  انیرا در م  یزندگ  تیفیک  کاهشو    یبلکه احساس ناامن  شوند،ی م  یو مال  یجان  یهاو خسارت 

 69از  شیب یبا سهم یشخص یبه خودروها  یوابستگ شی افزا ع،یسر یغرب کشور، با رشد افقشمال  یشهرها از کلان یکیعنوان به

ونقل مواجه  حمل   یدار یو پا  یمنیدر حوزه ا  یجد  یهابا چالش   ،یمرکز   یدر نواح  کیو تمرکز تراف  ونقلدرصد در ساختار حمل 

ی ونقل عمومشهر در توسعه حمل   نیبالقوه ا  یهات یبا وجود ظرف  ،یشهر   تیو امن  یزندگ  تیفیک  دیعلاوه بر تهد  ت،یوضع  نیاست. ا

. با  کندیرا دوچندان م  منیشهر ا  یهاونقل و ارتباط آن با مؤلفهحمل   یهااستیدر س  یجد   یضرورت بازنگر   محور،اده یپ  یو فضاها

ان ی ارتباط م  یطور هدفمند به بررسبه   یکمتر پژوهش  ،ی ونقل شهرحمل   تیریها در حوزه مداز پژوهش   یتوجهوجود حجم قابل 

ی هاکه با چالش   هیتر مانند اروم متوسط و کوچک   یدر شهرها   ژهیوونقل پرداخته است، بهحمل   یهااست یو س  منیشهر ا  یهامؤلفه 

- یفیتوص  یکرد یشهرها بوده و از روو متمرکز بر کلان   یلیتحل  یکردیرو  یموجود دارا   مطالعاترو هستند. اکثر  خاص خود روبه 

ی که چگونه م  موضوع است  نیبه ا  ییگوپاسخ  یپژوهش در راستا  نیاند. ابهره نبرده   یدر سطح محل  یمورد   لیهمراه با تحل  یلیتحل

مراحل انجام    1شکل شماره    کرد؟  یابیارز  هیاروم  یحمل و نقل شهر   تیریمد  یها  استیدر چهارچوب س  منیشهر ا  یتوان مولفه ها

 دهد.   یپژوهش را نشان م
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.… ونقلحمل  تی ریمد یهااست ی سدر چهارچوب  منیشهر ا  یهامؤلفه  یابیارز

1404مراحل انجام پژوهش. مأخذ: نگارندگان،  -1شکل 

پژوهش  ینظر ی مبان - 2
با مناطق اطراف آن است. مناطق    سهیبالا و با امکانات انسان ساخته فراوان در مقا  یانسان  تی تراکم جمع  یژگیبا و  یمنطقه ا   شهر

ممکن ا   یشهر 

از جمله روستاها و    ییمحدوده روستا  فیبا تعار  یانسان  های¬گاه  ستیاصطلاح معمولاً به ز  نیشهرک باشد، اما ا  ایشهر    کیست  

در واقع    یشهر   یاز آن است. فضا  یو بخش  یکوچکتر از منطقه کلان شهر   یمقدار   ،یمنطقه شهر   کی.  ی شودنمگفته    ها¬یآباد 

شود    یروزمره شهروندان که هر روز به صورت آگاهانه و ناآگاهانه در طول راه از منزل تا محل کار ادراک م  یجز فضا  ستین  یز یچ

((Bornafar, 2024.  در سر    تیجرم و جنا دیامن، مرفه و بدون هرگونه تهد  یدر شهر   زیمسالمت آم  یزندگ  کی  یا یهر انسان رو

تیفیبا ک  یانسان  یها  هیجامعه با سرما  ک ی  جادیو ... آزاد است و قادر به ا  ییجنا  دیو تهد  تیدارد. شهر امن از همه انواع جرم و جنا

. ( Risdiana & Susanto, 2019)خواهد بود    زیآم  نیو تحس

،یعیدر برابر سوانح طب  یمنیا  ،یکیتراف  یمنیشامل ا  یمنیاز ا  یااست و ابعاد گسترده   تیفراتر از نبود جرم و جنا  من«یا  شهرمفهوم »

ت یریمد  ،ی است که در طراح  یشهر  من،یشهر ا  کی  ،یشهر  یزیر. از منظر برنامه ردیگیرا در بر م  تیو احساس امن  یاجتماع  تیامن

 ,UN-Habitat  دهدی شهروندان قرار م  یتمام  یبرا  یزندگ  تیفیک  یرا به کاهش مخاطرات و ارتقا   تیحورم  ش،یهااست یس  یو اجرا 

 دهد.   یشهر را نشان م  فیتعر  1جدول شماره    .((2022
صاحب نظران  یها دگاهیاز د منیشهر ا -1جدول 

تعریفنظران صاحب

1لاکاراثنا ید

2021

یاز مفهوم شهر قابل سکونت، بر مشکل جرم در مناطق شهر  یواحد است و به عنوان بخش  کردیرو  کی  منیمفهوم شهر ا 

 تمرکز دارد. 

2چوئیی 

2019

دات یتا جرم و تهد   داده   شی افزا  یمنی ا  نهیرا در زم  ندها یفرآ  یاثربخش  ،یعیطب  طی و مح  ی است که با ادغام فناور  یشهر

 دهد. را کاهش  یستیترور

۳آریس آنور 

2011
تمرکز دارد. یدر مناطق شهر  تی است که بر مشکل جرم و جنا ری پذستیز  ی از مفهوم شهرها ی بخش  منیشهر ا

1 Thilakarathne 
2 Chui 
3 Aris-Anuar 
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1405 تابستان  ،34مسلسل  ،9 سال   من،یا شهر  یعلم هینشر

هستند که   ییاجرا  ی ابزارها  ها،است یس  نیدو مفهوم فوق هستند. ا  یدر واقع نقطه تلاق  یحمل و نقل شهر   تیریمد  یهااست یس

تواند یم  هااست یس  ن ی. هدف اشوندیحمل و نقل به کار گرفته م  ستمیکنترل و بهبود س  ،یسامانده   یبرا  یشهر   تیریتوسط مد

تراف کاهش  آلودگ   ک،یشامل  عموم یافزا  ،یکاهش  نقل  و  مهم  یش سهم حمل  ارتقاو  از همه،  باشد    یتمام  یمنیا  یتر  کاربران 

Litman, 2017) ).    درج شده است.   یحمل و نقل شهر   استیس  فیتعار  2در جدول شماره
یحمل و نقل شهر استیس فیتعار -2جدول  

تعاریفنویسنده 

Litman

2017
با در    ، یمنطقه شهر  کی حمل و نقل    ستمیتوسعه و عملکرد س  تیهدا   ی اهداف، راهبردها و اقدامات برا  نییتع  ندیفرآ

 .یطیمح یداری عدالت و پا  ،ییکارا  نیتعادل ب  ی رینظر گ

Schiller et 

al.

2019

نه یهز   نی با کمتر  ،یمردم و کالاها در محدوده شهر  ییجاجابه  یسازنهیکه با هدف به  ریاز اقدامات و تداب   یامجموعه

 .شودیاتخاذ م یطیمحستیو ز  یاجتماع

یفضل الله

1400

ت،یاز جمله رشد جمع  ،یموجود در حمل و نقل شهر  یهاپاسخ به چالش  کی به عنوان    یحمل و نقل شهر  استیس

 . شودیم ف یتعر داریبه توسعه پا   ازیو ن  یمیاقل راتییتغ

1404مأخذ: نگارندگان، 

ی و ارتقا   یعموم تیکاهش احتمال وقوع جرم، بهبود امن یبرا نینو یهای که از فناور شودیم فیتعر یا عنوان جامعهبه منیشهر ا

نبوده، بلکه شامل ابعاد    یکی زیف  تیمفهوم تنها محدود به امن  این  .Risdiana & (Susanto, 2019)  کندی رفاه شهروندان استفاده م

دسترس  یترگسترده  ک  یمانند  به خدمات،  در    یکیتراف  یمنیا  ،یعموم   یفضاها  تیفیعادلانه  است.  فعال شهروندان  مشارکت  و 

ها و  به بحران   عیسر یدهامکان پاسخ   ،یتیو امن  یاطلاعات  کپارچهی  یهاستم یبا استفاده از س  منیهوشمند، شهر ا  یچارچوب شهرها

در تحقق   یدیکل  ینقش  یونقل شهرحمل  تیری مد  یهااستیس  .(Lim et al. 2020)  کندیرا فراهم م  یمنابع شهر   نهیبه  تیریمد

طور  شوند تا بتوانند به   یطراح  یمنیو ا  ییعدالت فضا  ،یدار یبر اساس اصول پا  دیبا  هااست یس  نی. اکنندی م  فایا  منیاهداف شهر ا

 .Gao et al)را ارتقا دهند  دانشهرون  ی زندگ تیفیپرداخته و ک یدسترس یهای هوا و نابرابر   یهمزمان به کاهش تصادفات، آلودگ

ت یریمد  ،ی شهر  یزیربا برنامه   کپارچهی  یدر چارچوب  یونقل شهرحمل   یهااست ی لازم است س  من،یبه شهر ا  یابیدست  یبرا .  (2023

و جامعه    یدولت، بخش خصوص  نیب  یچندبخش  یمستلزم همکار   کپارچهی  کردیرو  نیهوشمند اجرا شوند. ا  یهای بحران و فناور

ان یضمن بهبود جر  تواندی م  ونقل هوشمندحمل   یهاستمیاستفاده از س  ن،یهمچن.  (Risdiana & Susanto, 2019) ست ا  یمحل

ونقل  موثر حمل   یهااست یس  ن،یهمچن.  (Gao et al. 2023)شهروندان کمک کند  تیامن  شی به کاهش تصادفات و افزا  ک،یتراف

توجه کنند. مطالعات    یسواران و افراد با ناتواندوچرخه   ها،اده یجاده مانند پ ریپذب یکاربران آس یازهایطور خاص به نبه   دی با  یشهر 

و   یی)مانند علائم راهنما  یمنیا  یهارساخت یهوشمند و بهبود ز  ینظارت  یهاستمیس  ،یاختصاص  یفضاها  جادیکه ا  دهندینشان م

اساس گزارش   یاجاده   یهاب یاز تصادفات و آس  ی ر یطور چشمگبه   تواندی ( میرانندگ بر  ب  ر،یاخ  یهابکاهد.  1.19از    شیسالانه 

ر یپذب یکاربران آس  ان، یقربان  نیاز ا  یمیاز ن  شیکه ب  دهندی جان خود را از دست م  یاحوادث جاده   ینفر در سراسر جهان در پ  ونیلیم

من، یشهر ا  چوبدر چار   یونقل شهر حمل   تیریمد  یهااست یس  تیموفق  ت،یدر نها  .(Sudhakaran et al. 2025)جاده هستند

یدار یو پا  یمنیا  یها و نظارت مستمر بر شاخص   یبر شواهد، مشارکت شهروند  یمبتن  یریگمیتصم  ی هامستلزم استفاده از روش 

یمنیاست که ا یچندبعُد یفراتر از صرفاً کاهش جرم است؛ بلکه مفهوم منیا شهر  (. (Anastasiadou & Kehagia, 2025است 

ت یامن یو احساس درون یعموم یفضاها تیفیعادلانه به خدمات، ک یدر برابر سوانح، دسترس  یآورتاب  ،یاجتماع تیامن ،یکیتراف

توسط شهروندان است از خانه تا محل    یناامن  ای  تینتجربه ام  یروزمره برا   یا صحنه  یشهر  یفضا   دگاه،ید  نی. در اردیگیرا در بر م

یمنیبر ا  ماًیدارند، چرا که مستق  ی دیکل  یچارچوب نقش  نیدر ا  ی ونقل شهرحمل   تیریمد  ی هااست ی. سیاجتماع  یکار و فضاها

ونقل  حمل ستمیس کیگذارند. یم ریتأث ،یسواران و افراد با ناتواندوچرخه  ها،اده یمانند پ ریپذب یآس یهاگروه  ژهیوکاربران جاده، به 

را ارتقا    یزندگ  تیف یعادلانه، ک  ییجاجابه   لیو تسه  یکاهش آلودگ  ،یبلکه با بهبود دسترس  دهد،ی تنها تصادفات را کاهش منه  منیا

شهر    هب  یابیاند، دستمواجه   هارساخت یو فشار بر ز  یشخص  یخودرو   شی افزا  ت،یکه با رشد جمع  هیمانند اروم  یی. در شهرهابخشدیم
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.… ونقلحمل  تی ریمد یهااست ی سدر چهارچوب  منیشهر ا  یهامؤلفه  یابیارز

هوشمند    یهای بحران، فناور   تیری مد  ،یشهر   یزیرونقل با برنامه حمل   یهااستیس  یاست: هماهنگ  کپارچهی  یکردیمستلزم رو  منیا

زاتیتجه  یروزرسانبه   روها،اده یپ  یبرا   یاختصاص  یفضاها   ک،یهوشمند تراف  یهاستمیمانند س  ییو مشارکت شهروندان. راهکارها

 بهبود بخشند.   یر یطور چشمگرا به  یکیتراف  یمنیا  توانند ی مو نظارت هوشمند    ییراهنما

پیشینه پژوهش - 2- 1
مورد    یطور جد موضوع به  نیکه ا  دهدی نشان م  یونقل شهر حمل   تیریمد  یهااست یو س  منی شده در حوزه شهر اانجام   یهای بررس

 یمنیاز جمله ا  یشهر   یمنیاز ا  یقرار گرفته است. مطالعات گوناگون، ابعاد مختلف  یشهر  یزیرتوجه پژوهشگران و متخصصان برنامه 

ها آن  یهاافتهیاند و  قرار داده   یرا مورد واکاو   یعموم  ی فضاها  تیفیعادلانه به خدمات و ک  یدسترس  ،یاجتماع  تیامن  ،یکیتراف

ونقل  حمل   یهااست ینقش س  ان،یم  نیمؤثر باشد. در ا  یرانی ا  یموجود در توسعه شهرها   یهاها و فرصتچالش   ییدر شناسا  تواندیم

در    ژهیوبه   من،یتحقق شهر ا  یاز ارکان اصل  یکیمثابه  هوا، بلکه به  یو آلودگ  کیکاهش تراف  ی برا  یعنوان راهکار تنها بهنه   یشهر 

و   یبرجسته شده است. در ادامه، مطالعات داخل شیاز پ شی رو هستند، بروبه  یشهر  ندهیفزا یکه با فشارها  هیمانند اروم ییشهرها

 خواهند شد.   لیحوزه مرور و تحل  نیمرتبط با ا  یخارج

و    ادهی عابر پ  نیدر تداخلات ب  نیجانش  یمنیا  یهاعوامل مؤثر بر انواع شاخص   ی( در مقاله بررس140۳همکاران )زاده و    یواسع

عابر    تیدر تداخل، جنس  بلندی شاس  یخودرو، وجود خودرو   کیتداخل عابر با    ،یمقطع  انیگذرگاه عابر از نوع م  یرهایخودرو، متغ

ن یترو خودرو مهم   اده یسرعت عابر پ  اده،یعابران، جهت حرکت عابر پ  یعبور، عبور گروه  نیروشن بودن هوا، توقف عابر ح   اده،یپ

ی ارتقا   یراهکارها   تیریمد  بانام  یا مطالعه( در  140۳همکاران )و    یرودنده یتداخلات عابر و خودرو هستند. زا  یمنیعوامل مؤثر بر ا

تیوضع  یارتقا  یبرا   یمدل اقتصاد   کی  ،یشهربرون   یهاراه  ی منیبا توجه به ا  ،یاقتصاد   یها با لحاظ کردن پارامترهاشبکه راه  یمنیا

یاقتصاد  طیشرا  یها و اطلاعات مربوط به تصادفات، بررس راه  یهندس  تیمدل با در نظر داشتن وضع  نی. اشودیها ارائه مراه  یمنیا

برا  نیبهتر  ،یمنی ا  یراهکارها   یاجرا   نهیجامعه و هز با توجه به  کندیمشخص م  را  یاکاهش تصادفات و تلفات جاده   یراهکار   .

شدند.    یمعرف  های و ناهموار  هایخراب  میو ترم  لیلرزاننده، گاردر  اریش  ر،یمس  ییروشنا  یمنیمحور پر تصادف، چهار راهکار ا  ییشناسا

ند یفرآ ازبا استفاده    یدفاع یبانیدر سامانه آماد و پشت یلیونقل رانتخاب حمل  میتصم ی( در مقاله بررس140۳و همکاران ) یصادق

رگذار یونقل تأثحمل   یهاوهیدر ش  گرید  یهااعتماد، مؤلفه   تیقابل  ،یمنیکردند که علاوه بر سرعت، ا  ان یب  ،یسلسله مراتب  ل یتحل

اریگانه، با توجه به معپنج  یهادر طبقه  ییاقلام قابل جابجا  نیو اقلام خطرناک در ب  اریمع  نیترونقل مهم حمل  یمنی. اباشندیم

 محیطی  کیفیتارتقأ    یدر مقاله مدل مفهوم  (1401و همکاران )  فولادی استخراج شد.    نهیگز  نیعنوان اولبه   ونقلحمل  یمنیا

بونقلحمل   یتقاضا   تیریمد  یهااست یس  بر  دیتأک  با  یمراکز شهر  م  ان ی ،  از  که  بعد    ،یمراکز شهر   ی طیمح  اتیفیک  انی کردند 

تر از دو  موفق  ،یجذب  استیاست و دو س رفتهیدر منطقه پذ شدهاعمال  یکیافتر  یهااست یرا از س ریتأث نیکمتر یفرهنگ -یاجتماع

ونقل حمل   یتقاضا  ت یریمد  یجذب  یهااست ی . لذا گروه ساند شده شناخته  ،ونقلحمل   یتقاضا  تیری مطروحه از مد  یبازدارنده   استیس

ی آور( در مقاله تاب 202۵)  1گئوا   ائویژکرده است.    سبراه ک   ادهیتوسعه پ  استیرتبه اول را س  زیو در گروه برنده ن  شدهاعلام برنده  

منطقه    ونقلحمل   یآور در تاب   یصعود  ی، روند کلداده محورمدل    کیتکامل با استفاده از    لیو تحل  یابی: ارزیشهر  ونقلحمل 

و در سال    2022تا    2012از سال    نگیکچونگ -چنگدو دارد  قله   کی  2022وجود  م  یاساختار دو  نشان  یهای ژگی. ودهدیرا 

یی همگرا  یآور دوره، تاب  نیبه خود گرفته است. در طول ا  « لبه-هسته»و    ی«هرم»مانند    یتوده اشکال مختلف  نیدر داخل ا  یآور تاب

α    ،یهایهنگام در نظر گرفتن همبستگ  ن،یرا نشان داد. علاوه بر ا  یمنف  یمکان  ی همبستگ  یمکان  عیتوز  کهیدرحالرا نشان داد

:  تاب آورو    منیشهر ا  کی  یابی ( در مقاله ارز202۳)  2مشاهده شد. وانگ  یآور در تاب  توجهقابلمطلق    β  ییهمگرا  روندکی  ،یمکان

کل در ساخت    کی  عنوان به   دیبا  رساختیز  طیکه سه عامل انسان مح  دندیرس  جهینت  نیبه ا  نی چ  نگ،یاز هانگژو و شائوش  یاسه یمقا

داشته باشند.    محور  مردم نرم«    یآور به توسعه »تاب  یشتر یتوجه ب  دیکوچک با  یدر نظر گرفته شوند. شهرها   تاب آور  یشهرها

1  Zihao Guo 
2 Wang 
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ی برا  نهیبه  یاستراتژ   ک ی  نیدارد. ا  یشتریب  تیکوچک اهم  یشهرها نسبت به شهرها کلان  ی برا   یشهر   یهارساخت یز  یآور تاب

ی شهرها   یو چه برا   شهرها نکلا  یجامع، چه برا  یاوه یبه ش  یبحران شهر  تیریمد  ستمیس  تیبا تقو  تاب آورو    منیا  یساختن شهرها 

لوانته،   ی: سستر ی. مطالعه مورد منیا ونقلحمل نوآور و  یشهرها  یبرا  یدار ی( در پژوهش منشور پا202۳) 1کوچک است. اسپادرو 

فرهنگ   جیبا ترو  یشهر   یمجدد فضا   یطراح  موجود  یهارساخت یشود و ز  جادیا  منینرم ا  ونقلحمل  یهارساخت یکردند که ز   انیب

ی های و تمام استراتژ   یشهر  یداریمنشور پا  دیبا  یشهر   داریپا  ونقلحمل مجدد شوند. طرح    یدهسازمان   دار،ی پا  ونقلحمل   دیجد

ک یستماتیس  یمرور   -  ی( شهر امن: توسعه مدل مفهوم2019)  2و سوسانتو   انایسدیرا ادغام کند. ر  داریپا  ونقلحمل   جیترو  یبرا  یاساس

. کندیشهر فراهم م  یتیامن  ستمیدولت جهت توسعه س  یبرا   دیجد  یشهر امن در شهر هوشمند، راه  مفهومکردند که    انیب  ات،یبر ادب

امن،   مناطق شهر   یبخش  عنوانبه و    کردیرو  کی»مفهوم شهر  در  مشکل جرم  بر  که  است  زنده شهر  مفهوم  دارد«    یاز  تمرکز 

ها، جوامع و مشاغل در کاهش احتمال جرم و  کمک به دولت   یبرا  یدر جامعه است که از فناور  یاده یشهر امن ا  ،گریدعبارت به

 .کندیکنند، استفاده م  یو راحت  تیکه مردم در آن احساس امن  یطیفراهم کردن مح

یی ، شناساونقلحمل  تیریمد  یهااست یسو نقش    منیدر تحقق شهر ا  یطی مح  یهامؤلفه   تیبر اهم  یمطالعات قبل  دیبه تأک  با توجه

ژهیوبه  رانیا یشهرها  یبوم طیشرا یریدر نظرگبا  ونقلحمل  تیریمد یهااست یباسدر تعامل  منیشهر ا یهامؤلفه  یبندت یاولوو 

قات ی. تحقرودیمبه شمار    یضرورت پژوهش  کیمواجه است،    یطیمحست یزو    یکیتراف  یهاچالش که با    هیمانند اروم  یشهر کلاندر  

شهر    یهامؤلفه   یابی ارز  ،یو کاربرد  کپارچهی  به شکلکه    یو پژوهش  اندکرده  یمجزا بررس  صورتبه دو حوزه را عمدتاً    نیموجود ا

شده انجام قرار دهد، کمتر    یموردبررسمشخص    هرش  کیدر    ونقلحمل  تیریمد یهااست یس  ی را در چارچوب اجرا و اثربخش  منیا

 . دهدی مرا نشان    نیشیپ  یهاپژوهش   خلأ  ۳است. جدول شماره  
پیشین  یهاپژوهش خلأ  -3جدول 

شدهخلأ شناسایی  حوزه پژوهشی 

ونقل  های مدیریت حملهای محیطی( با چارچوب سیاستمؤلفه  ژهیوبههای شهر ایمن )عدم تلفیق عملیاتی مؤلفه

.در یک مطالعه واحد
یکپارچگی مفهومی 

رتبه و  شناسایی  حملعدم  مدیریت  سیاست  مؤثرترین  مؤلفهبندی  ارتقای  در  )مانند  ونقل  ایمن  شهر  های خاص 

.آوری، ایمنی عابران(تاب
بندی راهکارها اولویت

ایمن )مانند    شهر کلانهای  ونقل بر شاخصهای حملکمبود مکانیسمی برای سنجش میزان اثربخشی اجرای سیاست

.آوری و کیفیت محیطی(حکمروایی شهری، تاب
ارزیابی اثربخشی 

نظام بررسی  توسعه  عدم  )مانند  تقاضای سفر  پتانسیل راهبردهای »جذبی« مدیریت  با  راه  ادهیپمند  مقایسه  ( در 

.راهبردهای »بازدارنده« برای تحقق اهداف شهر ایمن

تمرکز بر راهبردهای  

جذبی 

1404مأخذ: نگارندگان، 

روش تحقیق -3
ه یپژوهش شامل شهروندان شهر اروم  نیا  یجامعه آمار   است.  یلیتحل-یفیو ازنظر نحوه اجرا، توص  یپژوهش ازنظر هدف، کاربرد  نیا

1404سال    یبرا   شدهینیبش یپ  تیجمع  ت،یاند و با توجه به نرخ رشد جمعنفر بوده  7۳6224،  1۳9۵سال    یاست که طبق سرشمار

درصد استفاده    ۵  یحجم نمونه از فرمول استاندارد کوکران با سطح خطا   نییمنظور تعبه   .شودینفر برآورد م  1٬040٬۵4۵حدود  

 قاتیابزار معتبر در تحق  کیعنوان  روش که به  نی. اددست آم  به  ییعنوان حجم نمونه نهانفر به  ۳8۳آن، تعداد    یشد که بر مبنا

جامعه هدف برخوردار بوده و    یهای ژگیبازتاب و  یلازم برا  ییشده از تواناکه نمونه انتخاب  کندی حاصل م  نانیاطم  شود،ی شناخته م

از پرسشنامه بسته با    ازیموردن  یهاداده   یآور جمع   یبرا   .باشد ی را دارا م  یجامعه آمار   کلبه  میتعم  تیحاصل از پژوهش قابل  جینتا

ونقل  و حمل   یشهر   تیریتن از متخصصان حوزه مد  نیپرسشنامه توسط چند  یی. رواشودیاستفاده مگویه    26با تعداد    کرتی ل  اسیمق

1 Spadaro 
2 Susanto 
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ده یجسن  اس پی اس اسافزار  کرونباخ با استفاده از نرم   یآلفا   بیمحاسبه ضر  قیاز طر  زیآن ن  یی ایقرار خواهد گرفت و پا  دییمورد تأ

(  یو استنباط  یفی)شامل آمار توص  یآمار  ل یمورد تحل  اس پی اس اسافزار  با استفاده از نرم  شده ی گردآور  یکم  یهاداده   .شودیم

با    SEM  یمعادلات ساختار  لیاز تحل  رها،یمتغ  نیروابط ب  یپژوهش و بررس  یهاهیآزمون فرض  منظوربه  ن،ی. همچنرندیگی قرار م

 استفاده خواهد شد.  Smart PLSافزار  کمک نرم 

 محدوده مطالعاتی  - 3- 1

 یدر منته  لومترمربعیک  ۳7۵42با وسعت    هیاروم  اچهیبدون احتساب در  یغرب  جانیاستان آذربا  یکشور  ماتیتقس

طول   قهیدق  29درجه و    47تا    قهیدق  2درجه و    44  نیب  ییایقرار دارد و از لحاظ مختصات جغراف  رانیا  یشمال غرب  هیال

و    ۳۵و    یشرق و    ۳9تا    قهیدق  ۵8درجه  ش  قهیدق  47درجه  اروم  است.  شدهواقع  یمالعرض  از   یکی  عنوانبه  هی شهر 

تار  یطولان  یاسابقه   یدارا  ران،یا  شمال غربدر    یگاهمراکز سکونت   نیترکهن اساس   خ یدر  بر  و تمدن منطقه است. 

ی باستان  یها. محوطه گرددیبازم  لادیاز م  ش یآن به هزاره دوم پ   رامونیشهر و دشت پ   نیقدمت ا  ، یشناسشواهد باستان

2شکل شماره    .منطقه است  نیاز مادها در ا  شیپ   ی هانشانگر وجود تمدن  تپهیو گؤ  تپهکولمانند تپه حسنلو، تپه  

. دهدیممحدوده  مطالعاتی پژوهش را نشان 

1404نگارندگان : مآخذپژوهش  یمحدوده مطالعات -5شکل 

پژوهش  یهاافتهی-4

من ی شهر ا  ی ها  هیو گو  هامؤلفهتوصیف آماری    - 4-1
های این متغیرها  ها و شاخصداده   بر اساسهای پژوهش  دارای اهمیت است که نتایج آزمون فرضیه  جهتازآن متغیرها    توصیف

می  داده استخراج  فاصلهگردد.  مقیاس  دارای  تحقیق  شاخص   یاهای  از  پژوهش  متغیرهای  توصیف  برای  و  هستند.  مرکزی  های 

شهر    یها هیو گو  هامؤلفه   یفیتوص  یهاشاخص   4جدول شماره    .است شدهپرداخته   ها آنکه در ادامه به    شودیمپراکندگی استفاده  

 .دهدی مرا نشان    منیا
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منیشهر ا یها هیو گو هامؤلفه یفیتوص یهاشاخص -4جدول 

انحراف معیارمیانگینبیشینه کمینه گویه ها  هامؤلفه

اقتصادی

q11.005.003.191.06

q21.005.003.491.14

q31.005.003.451.12

q41.005.003.581.14

q51.005.003.031.18

q61.005.003.371.09

q71.005.003.531.16

q81.005.003.421.15

1.005.003.3810.831نمره کل 

کالبدی 

q91.005.003.501.02

q101.005.003.510.96

q111.005.003.600.96

q121.005.003.750.94

q131.005.003.720.88

q141.005.003.990.82

q151.005.004.120.81

q161.005.003.361.09

q171.005.003.720.92

1.785.003.6970.733نمره کل 

فرهنگی -اجتماعی

q181.005.003.511.12

q191.005.003.591.14

q201.005.003.571.14

q211.005.003.491.16

q221.005.003.471.08

q231.005.003.191.16

q241.005.003.481.11

1.005.003.4710.819نمره کل 

زیست محیطی 

q251.005.003.680.87

q262.005.003.980.73

q271.005.003.630.99

q281.005.003.700.96

q291.005.003.690.87
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q301.005.003.770.89

q311.005.003.720.95

q322.005.003.810.80

1.755.003.7470.677نمره کل 

و    نیانگی، م0.8۳1و    ۳.۳81برابر با    بیبه ترت  یاقتصاد  مؤلفه   اریو انحراف مع  نیانگیمقدار م  4جدول شماره    یبا توجه به خروج

برابر با    بیبه ترت  یفرهنگ-یاجتماع  مؤلفه  اریو انحراف مع  نی انگی، م0.7۳۳و    ۳.697برابر با    بیبه ترت  یکالبد   مؤلفه  اریانحراف مع

 . باشدیم  0.677و    ۳.747برابر با    بیبه ترت  یطیمحست یز  مؤلفه  اریو انحراف مع  نیانگیو م  0.819و    ۳.471

ی استنباط  آمار - 4-2
شده استفاده   یمعادلات ساختار   یساز مدل و    دمنیآزمون فر  ،یانمونه تک    یآزمون ت  ،یتیاز آزمون نرمال  یبخش آمار استنباط  در

 . است  شدهدرج   ۵در جدول شماره    منیشهر ا  یهامؤلفه نرمال بودن    جیاست. نتا
منیشهر ای هامؤلفه یفیتوص  یهاشاخص -5جدول 

متغیرها

ضریب کشیدگی  ضریب چولگی 
نتیجه 

آزمون 
مقدار 

آماره

خطای  

استاندارد 

مقدار 

آماره

خطای

استاندارد 

نرمال  0.249 503.- 0.125 222.-یاقتصاد

نرمال  0.249 0.044 0.125 701.-ی کالبد

- یاجتماع

یفرهنگ
نرمال  0.249 0.185 0.125 565.-

ستیز

یطیمح
نرمال  0.249 0.299 0.125 448.-

ب یاستاندارد ضر  یمقدار خطا   نی( قرار دارد و همچن-2+ و  2در بازه )  موردمطالعه  یرهایمتغ  یتمام  یدگیو کش  یچولگ  بیضر

که ادعا    یحد مرکز  هیطبق قض  نیهمچن  است.  هادادهاست و نشان از نرمال بودن    قرارگرفته(  -2+ و  2در بازه )  یدگیو کش  یچولگ

توان ی م  نیبنابرا؛  خواهد شد  ترک ینزدنرمال    عیبه توز  ریآن متغ  یهاداده   عینفر( توز  ۳0  ی)بالا  ود ر  بالا  یاگر حجم نمونه آمار   کردیم

موجود از آزمون    یرهایمتغ  تیوضع  ی. جهت بررسباشدیم به نرمال    کیحداقل نزد  اینرمال    رهایمتغ  یتمام  یهاداده  عیگفت که توز

با استفاده از آزمون    من یشهر ا  یهامؤلفه   تیوضع  یبررس  6جدول شماره    است.  شدهاستفاده مستقل    یانمونهتک    ی ت  یمعتبر و علم

.دهدی مرا نشان    یانمونهتی تک  

197



ی انمونهمون تی تك با استفاده از آز منیشهر ا یهامؤلفه تیوضع یبررس -6جدول 

اختلاف میانگین سطح معناداری  مقدار تی میانگین من یشهر ا یهامؤلفه
درصدی  95بازه اطمینان 

 حد بال  حد پایین

3.3818.9810.0000.3810.2980.465یاقتصاد

3.69718.6060.0000.6970.6240.771ی کالبد

3.47111.2550.0000.4710.3890.553ی فرهنگ-یاجتماع

3.74721.6160.0000.7470.6790.815ی طیمح ستیز

یگرفت که تمام  جهینت  توانیگزارش شاده م  ۳از مقدار    شاتریب  منیشاهر ا  یمولفه ها  یتمام  نیانگیم 6بر اسااس جدول شاماره  

 قرار دارند.  یبالا و مناسب  تیدر وضع  منیشهر ا  یمولفه ها

ی معادلت ساختار  ی سازمدلپژوهش با روش    ی مدل نظر  یبررس  - 4- 3
. کندی ماز معادلات شبیه به رگرسیون چندگانه ساختار روابط درونی متغیرها را آشکار    یامجموعه روش معادلات ساختاری از طریق  

 است.   شدهاستفاده   PLS  افزارنرم لذا برای پاسخ به پرسش این تحقیق، از روش معادلات ساختاری با استفاده از  

 است:   شدهاستفاده   ریز  یارهایمع  یریگاندازه   یهامدل برازش    یبررس  یبرا 

( یبیترک  ییایپا  بیکرونباخ و ضر   ی)آلفا   ییایآزمون پا-1

AVEبا    CR  سهیو مقا AVE  یاستخراج  انسیوار  نیانگیهمگن بودن، م  ،یعامل  یبارها  یهمگرا  معنادار   ییروا-2

 (.1987آزمون فورنل و لاکر ) واگرا )  ییروا-۳

 ( یریگ اندازه یها مدل یابیارز) یعاملبار  استانداردشده بیمدل پژوهش با ضرا -6شکل 

پایایی ترکیبی و آلفای    و گزارش، باید به محاسبه  هاشاخص پس از سنجش بار های عاملی    PLSدر    هادادهمطابق با الگوریتم تحلیل  

بیشتر شود، میزان آلفای کرونباخ بیشتر    سؤالاتهمبستگی مثبت بین    هرقدرکرونباخ بپردازیم. با توجه به تعریف آلفای کرونباخ،  

هرقدربیشتر شود آلفای کرونباخ کاهش پیدا خواهد کرد. بدیهی است که    سؤالات، هرقدر واریانس میانگین  بالعکسخواهد شد  

را کم،   4۵/0  بیشتر خواهند بود. کرونباخ ضریب پایایی  سؤالات باشد، همبستگی درونی بین    ترکینزد  1شاخص آلفای کرونباخ به  

یبیترک  ییایکرونباخ و پا  یآلفا   بیمقدار ضرا  (.19۵1)کرونباخ،    را زیاد پیشنهاد کرده است.  9۵/0و    قبولقابل را متوسط و    7/0

را نشان    ی بیترک  ییا یپا  بیکرونباخ و ضر  یآلفا  بیضر  جی نتا  7شماره    جدول  .باشندی م  موردقبولپژوهش    های¬سازه  یتمام  یبرا 

 . دهدیم
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یبیترک  ییا یپا بیکرونباخ و ضر یآلفا بیضر جینتا -7جدول 

پایایی ترکیبی آلفای کرونباخ  های پژوهشسازه

0.8780.904یاقتصاد

0.9240.937ی کالبد

0.8510.885یفرهنگ -یاجتماع

0.9010.920ی طیمح ست یز

احراز سه    قیامر از طر  نی. اگرددیم  دییکامل تأ  طوربهمدل پژوهش    یهمگرا   ییروا  ،یآمار   ی هالیحاصل از تحل  جیبا توجه به نتا

فراتر رفت که    1.96مربوطه از   t-value  ریبودند و مقاد  0.4تر از  معنادار و بزرگ   یعامل  یبارها  یمحقق شد: اولاً، تمام  یشرط اصل

ها  همه سازه  یبرا  AVE شدهاستخراج   انسی وار  نیانگیمقدار م  اً،یبا سازه مربوطه خود است. ثان  هیهر گو  عناداردهنده ارتباط منشان 

با   CR  یبیترک  ییای پا  سهیهاست. ثالثاً، مقانشانگرها توسط سازه   انسیدرصد از وار  ۵0حداقل    نییاز تب  یبود که حاک  0.۵از    شیب

AVE  ینشان داد که در تمام  cases    شرطCR > AVE  سهیخود در مقا  یهر سازه با نشانگرها   شتریاشتراک ب  دیکه مؤ  برقرار است

درستی نتایج   باشندی م ۵/0دارای میانگین واریانس استخراجی بالای  رهایتمامی متغ. هست گرید یهاو سازه  یریگاندازه   یبا خطا 

 . دهدیمرا نشان    AVE  اریهمگرا با مع  ییروا  یبررس  جینتا   8جدول شماره  .  شودیم  دیتائروایی همگرا با استفاده از این شاخص  
AVE اریهمگرا با مع ییروا یبررس جینتا -8جدول 

AVECRCR>AVEمتغیرها

د یتائ 0.5450.904یاقتصاد

د یتائ 0.6250.937ی کالبد

د یتائ 0.5250.885یفرهنگ -یاجتماع

د یتائ 0.5900.920ی طیمح ست یز

یی و روا  AVE،  یبیترک  ییایپا  بیمکنون، ضر  یرهایو متغ  سؤالات  نیب  یعامل  یبارها   یکرونباخ، معنادار  یآلفا   یارها یمع  یتمام

 (. 9جدول شماره  )  دهدی مرا نشان    یریگاندازه مناسب بودن مدل    واگرا به روش فورنل و لارکر

واگرا به روش فورنل و لرکر  ییروا جینتا -9جدول  

متغیرها

اد
ص

قت
ا

ی

بد
کال

ی 

اع
تم

اج
-ی

نگ
ره

ف
ی

یز
ت

س
   

  

ح
م

طی
ی 

0.738یاقتصاد

0.5030.791ی کالبد

0.5020.5910.725ی فرهنگ-یاجتماع

0.4860.5540.5240.768ی طیمح ست یز

است.   شدهدرج   10بر اساس یافته های پژوهش رتبه بندی مولفه ها در جدول شماره  
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وابسته یرهایمستقل با متغ ریمتغ نیب tو مقدار  استانداردشده یبار عامل بیضرا -10جدول 

tمقدار (βمسیر )ضریب هامؤلفه متغیر اصلی 

شهر ایمن  یهامؤلفه

0.75630.658یاقتصاد

0.85757.652ی کالبد

0.78935.534ی فرهنگ-یاجتماع

0.80143.264یطیمحستیز

96/1از    تربزرگ مستقل و وابسته موجود در مدل    یرهایمتغ  یتمام  نیب  شدهمحاسبه   tمقادیر    10شماره    جدول  جیبا توجه به نتا

ی هامؤلفه رتبه را در    نیترن ییپا  یاقتصاد   مؤلفهرتبه و    نیبالاتر   یکالبد   مؤلفه  کهی طور بهدرصد معنادار هستند    9۵بوده و در سطح  

ها داده   نیشود، اما در هنگام محاسبه ا  کاربردهبه  زی( نینسب  ای  یافاصله)  وستهیپ  یهادر مورد داده   تواندی آزمون م  دارند.  منیشهر ا

مربوطه نشان    یهامؤلفه  بر اساسرا    منیشهر ا  یها  هیگو  یبندرتبه  11جدول شماره  .  ردیگ ی ها مدنظر قرار مآن  یبندرتبه  زین

 . دهدیم

دمن یبا استفاده از آزمون فر یاقتصاد مؤلفه یها  هیگو  یبندو رتبه یبررس -11جدول 

ی اقتصاد مؤلفه یها هیگو
 هیگومیانگین رتبه 

 ها

رتبه 

نهایی

4.057تمام شهروندان  نی عادلانه ب  صورت به ی شهر  ونقلحمل یهارساختی ز  یساخت و نگهدار ی هانهیهز

4.743منطقه کمک کند  یبه توسعه اقتصاد  تواندیم ونقلحمل ی هارساختیز

رگذاریتأثشهروندان  تیبر احساس امن تواند یم، ونقلحمل  یهارساختیز  نیدر تأم یعموم عدالت 

.باشد
4.664

4.991به بهبود بازار کار در منطقه کمک کند تواندیم یاقتصاد یهارساختی به ز  توجه

3.738.ردیقرار گ مدنظر   ی اژهیو  دقتبه  یشهر یزی ردر برنامه دیبا   ونقلحمل تی ری مرتبط با مد ی هانهیهز

4.476کمک کند  یمن یو ا  کی به مساله تراف تواند یهوشمند م  ونقلحمل  یهایدر فناور ی گذارهیسرما 

2 4.76شوند  ی منطقه طراح یاقتصاد ی ازهای بر اساس ن  د یحمل و نقل با  یهااستیس

4.605.به منطقه کمک کند د یجد   گذارانهیدر جذب سرما  تواند یم ونقل حمل  یهارساختیز  تیفیک  شیافزا 

383تعداد

117.47مقدار کای اسکوار 

7درجه آزادی 

0.000سطح معناداری آزمون فریدمن 

د یتائ نتیجه آزمون 

200
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بوده و از سطح    000/0برابر با    یچون مقدار سطح معنادار  یاقتصاد   مؤلفه  یها  هیگو  یبندرتبه  دمنیآزمون فر  جیتوجه به نتابا  

  ی ها   هیاز گو  کیهر  یرتبه اکتساب  نیانگی م  یاستنباط نمود به لحاظ آمار  توانیشده است متر گزارش کوچک   0۵/0استاندارد    یخطا

به بهبود بازار کار در منطقه    تواندیم  یاقتصاد   یهارساخت یتوجه به ز»   هیگو  کهی طوربه دارند.    باهم  یتفاوت معنادار   یاقتصاد  مؤلفه

قرار    مدنظر  یاژهیو  دقتبه   یشهر  یزیردر برنامه  دیبا  ونقلحمل   تیریمرتبط با مد  یهانهیهز»  ه یرتبه و گو  ن یبالاتر  «کمک کند

 دارند.   یاقتصاد  مؤلفه  یها  هیگو نیرتبه را در ب  نیترنییپا  «.ردیگ

 ی ریگجهینت -5
  هیدر اروم  یشهر   ونقلحمل   تیریمد  یهااست یدر چارچوب س  منیشهر ا  یهامؤلفه   یابیپژوهش حاضر، ارز   یهاافتهیبر اساس  

  ن یانگیقرار دارند. م  یمطلوب  تیدر وضع  یطیمحستیو ز  یفرهنگ  -یاجتماع  ،یکالبد   ،ی اقتصاد  یهامؤلفه   ه یکه کل  دهدی نشان م

  ن یانگیم  نیبا بالاتر  ی طور خاص، مؤلفه کالبد معنادار هستند. به  یآمار   ازنظربوده و  (  ۳)عدد    طها بالاتر از حد متوس مؤلفه   نینمرات ا

 نیکمتر(  ۳.۳81)  نی انگیبا م  یمؤلفه اقتصاد  کهی درحالشد،    ییبعُد شناسا  نیرگذارتریعنوان تأثبه(  0.9۳7)  ی بیترک  ییایو پا(  ۳.697)

در   ژهیوبه  ه،یدر اروم ونقلحمل   تیریمد  یهااست یاز آن است که س یحاک جینتا نیاها به خود اختصاص داد.  مؤلفه  نیرتبه را در ب

پژوهش    یدر پاسخ به پرسش محور  کمک کنند.  یشهر   یمنیاند به بهبود اتوانسته   ،یطیمحست یو ز  یکالبد  یهارساخت یحوزه ز

بر اساس    توانیم  ه،یدر اروم  یونقل شهر حمل   تیریمد  یهااست ی در چارچوب س  منیشهر ا  یهامؤلفه   یابیارز  یبر چگونگ  یمبن

  ن یاست. ا  ری پذامکان   «یچندبعد   یفیتوص-یمدل ساختار  کی  نی»تدو  قیاز طر  یابیارز  نیداشت که ا  انیمطالعه ب  نیا  یهاافتهی

طور همزمان و با استفاده  را به   «یو »اقتصاد  «یفرهنگ-ی»اجتماع   «،یطیمحستی»ز  «،یچهارگانه »کالبد   یهامؤلفه   ستیبای مدل م

 د یبا  ی تمرکز اصل  ،یابیارز  نی( موردسنجش قرار دهد. در ای معادلات ساختار  ی)مانند مدلساز   یآمار  یهالیو تحل  شی مایاز ابزار پ

هوا( باشد، چرا    ی)مانند کاهش آلودگ  یطیمحستی( و مؤلفه زروهااده یمعابر و پ  تیفی)مانند ک  یمؤلفه کالبد   ینیع  یهابر شاخص 

از سنجش    دینبا  یابی ارز  نیحال، ا  نیاند. در عداشته   هیدر اروم  منیشهر ا  یکل  تیوضع  نییرا در تب  ریتأث  نیشتریدو بعُد ب  نیکه ا

  ت یو موفق  رشیدر پذ  یا کنندهنییسهم تع  زیابعاد ن  نیشود، چرا که ا  افلغ  یو اقتصاد   یشهروندان در ابعاد اجتماع  یذهن  یهانگرش 

  ی تمام  یابی مند به ارزنظام   یکرد ی با رو  ،یبعدنگاه تک   یاست که به جا   یابی مؤثر، ارز  یابیارز  ن،ی دارند. بنابرا  یونقلحمل   یهااست یس

مثال، مطالعه    یهمسو است. برا  یو خارج  یمطالعات داخل  جیپژوهش با نتا  نیا  یهاافتهی  بپردازد.  گریکدیها با  ابعاد و تعامل آن   نیا

-یفن  یو نقش راهکارها   ونقلحمل  یهاستمیدر س  یمنی ا  تیبر اهم(  140۳و همکاران )  یو صادق(  140۳و همکاران )  یرودنده یزا

و اسپادرو  (  202۵گئوا )  ائویژ  یهاپژوهش   ،یالمللنیقرار گرفت. در سطح ب  دییمورد تأ  زی حاضر ن  یهاافتهیکه در    ددارندیتأک  یتصادقا

در خصوص    قیتحق  نیا  یهاافته یاند که همسو با  کرده   دیتأک  منیا  یبا توسعه شهر   داریپا  ونقلحمل   یهااست ی س  قیبر تلف(  202۳)

  زمان هم  قیپژوهش حاضر در تلف  ی، نوآورحالن یباا  است.  یشهر   یمنیا  یدر ارتقا   ونقلحمل   یتقاضا   تیریمد  یهااست ینقش س

معادلات   یساز ( و استفاده از مدل هی)شهر اروم یبستر بوم کیدر  ونقلحمل  تیری مد یهااست یباس منیچهارگانه شهر ا  یهامؤلفه 

 ییهات یپژوهش با محدود  نیا  .دهدینشان م  نیشیآن را با مطالعات پ  زیاست که تما  یساختار -یسنجش روابط عل  یبرا   یساختار

 اشاره کرد:   ریبه موارد ز  توانی ها مآن  ازجملههمراه بوده است که  

  ازمند ین  رانیا  یشهرها کلان  ریبه سا  جینتا  یریپذمیو تعم   شدهانجام   هی: مطالعه حاضر تنها در شهر ارومییایجغراف  تیمحدود.  1

 تر است. مطالعات گسترده 

  گر یاثرگذار د یرهایمتغ یبرخ ،یطیمحستیو ز  یفرهنگ -ی اجتماع ،ی کالبد ،یپوشش ابعاد اقتصاد  رغمی: علرهایمتغ تیمحدود. 2

  ی پژوهش گام   نیاذعان داشت که ا  توانی، مجهیدرنتنشدند.    یطور کامل بررسبه  نینو  یهای و فناور  یتیریمد-یاسیمانند عوامل س

 ق یتحق  یهاافتهیبرداشته است.    منیشهر ا  یهاو شاخص   ونقلحمل   تیری مد  یهااست یس  نیب   تباطار  یعلم  نییتب  یمؤثر در راستا 

که همسو با  یونقلحمل جامع  یهااست یس یدر جهت طراح یشهر  رانیو مد زانیربرنامه  یبرا ینقشه راه عنوانبه  تواندی حاضر م

تقوردیقرار گ  مورداستفادهباشد،    یشهر   یمنیا  یارتقا بر  ز  یکالبد  یهامؤلفه  تی. تمرکز  ابعاد    یطیمحست یو  به  در کنار توجه 

 . نجامدیب  رانیا  یشهرها   ریو سا  هیدر اروم  تاب آورو    دارتریپا  من،یا  یشهر   جادیبه ا  تواندیم  ،یفرهنگ-یو اجتماع  یاقتصاد
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یآت  یهاپژوهش  ی برا شنهادات یپ

 . منیا  ونقلحمل   یها است ی س  یدر اجرا  یامنطقه   یهاتفاوت  ییشناسا  یبرا   رانیمختلف ا  یشهرها   نیب  یقیانجام مطالعات تطب  -

 . یشهر   ونقلحمل  یمنیا  ی( در ارتقای و هوش مصنوع  ای اش  نترنتیهوشمند )مانند ا  یهای نقش فناور  یبررس  -

 . ونقلحمل   تیریمد  یهااست یس  یاجرا   یهاچالش   ترقی عم  لیتحل  ی( برا نفعانی )مانند مصاحبه با ذ  یفیک  یهااستفاده از روش   -

سپاس گذاری   - 6
. شودیمپرسشنامه تشکر و قدردانی    سؤالاتبه    یده پاسخ در    کنندگانشرکت از تمامی  
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