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A B S T R A C T 

Reducing air pollution in the Tehran metropolis requires the development of a clean public transportation 

system and the expansion of related infrastructure. Achieving this goal is not possible without attracting 

public participation and implementing effective culture-building programs. Accordingly, the present study 

aimed to explain the factors affecting the establishment of clean transportation with an emphasis on the role 

of citizen participation in the city of Tehran. The research method was descriptive-survey and the statistical 

population included 166 managers, officials, and experts in the field of urban transportation in Tehran. Data 

were collected with a researcher-made questionnaire, whose content validity was confirmed by experts and 

its reliability was confirmed by Cronbach's alpha coefficient (0.8). SPSS23 and LISREL8.50 software were 

used to analyze the data. The results showed that in the environmental dimension, the combination of 

"participation in part" (awareness, consultation, agreement) and "full participation" (partnership, granting 

power, and control) is the most effective model. In the economic dimension, “passive participation” 

(transformation and elevation) was found to be more appropriate, and in the social dimension, again, the 

combination of partial and full participation had the greatest impact. The findings indicate the need to adopt 

a combined approach that is appropriate to the nature of each dimension. The innovation of the research is 

in combining Sherry Ernstin’s participation ladder model with the quantitative method of structural 

equation modeling (SEM) to measure the type and level of effective citizen participation in the three 

dimensions of clean transportation. This approach has been used for the first time in Iran, especially in 

Tehran, and can provide a scientific and practical framework for urban policymakers to promote citizen 

participation in the development of sustainable transportation. 

Keywords:Air pollution, Public participation, Clean transportation, Sherry-Ernstein method, Tehran ---

metropolis.
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 پژوهشی  مقاله

های حمل و نقل پاک به روش نردبان  های جلب مشارکت مردمی در توسعه شاخصتبیین مولفه
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 چکیده 

مرتبط    ی هارساخت یپاک و گسترش ز  ی ونقل عمومحمل  ستمیس  یشهر تهران مستلزم توسعه کلان  یهوا  ی کاهش آلودگ

 نی. بر استین  ریپذامکان  یسازمؤثر فرهنگ  یهابرنامه  یو اجرا  یهدف بدون جلب مشارکت مردم  نیبا آن است. تحقق ا

بر نقش مشارکت شهروندان در   د یونقل پاک با تأکحمل  ارمؤثر بر استقر  یهامؤلفه   نییاساس، پژوهش حاضر با هدف تب

انجام شد. روش تحق تهران  آمار  یشیماپی–یفیاز نوع توص   قیشهر  از مد   166شامل    یو جامعه  مسئولان و   ران،ینفر 

آن به   ییمحتوا  ییشد که روا   یساخته گردآورها با پرسشنامه محقق تهران بود. داده  یونقل شهرکارشناسان حوزه حمل 

  SPSS23  یافزارهاها از نرمداده  لیتحل  یشد. برا  دتأیی(  0٫۸کرونباخ )  یآلفا  بیآن با ضر  ییایو پا   دیخبرگان رس  د ییتأ 

مشاوره،    ، یساز)آگاه  «ی»مشارکت جزئ  بیترک  ،یستیزطینشان داد در بُعد مح  ج ی. نتادی استفاده گرد  LISREL8.50و  

  رفعال«ی»مشارکت غ  ، یالگو است. در بُعد اقتصاد نیقدرت و کنترل( مؤثرتر  یتوافق( و »مشارکت کامل« )شراکت، اعطا

و کامل    یمشارکت جزئ  بیمجدداً ترک  ،یداده شد و در بُعد اجتماع   صیتر تشخ( مناسبیسازو مرتفع   یساز)دگرگون

پژوهش    ی. نوآورتهر بُعد اس   تیو متناسب با ماه  یبیترک  یکردیضرورت اتخاذ رو  انگریب  ها افتهیرا داشت.    ریتأث  نیشتریب

سنجش نوع  ی( براSEM) یمعادلات ساختار یسازمدل ی با روش کم نیارنشتا یمدل نردبان مشارکت شر بیدر ترک

در   ژهیوبه ران،یدر ا بارن ینخست یبرا کرد یرو نیونقل پاک است. اگانه حملو سطح مشارکت مؤثر شهروندان در ابعاد سه

مشارکت    یدر جهت ارتقا  یشهر  گذاراناستیس  یبرا  یو کاربرد  ی علم  یچارچوب  تواندیتهران، به کار گرفته شده و م 

 فراهم آورد.  داری ونقل پا شهروندان در توسعه حمل 
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.…های حمل و نقل های جلب مشارکت مردمی در توسعه شاخصتبیین مولفه

مقدمه  -1
امروزه شبکه حمل و نقل در ساختار اجتماعی، اقتصادی و حتی سیاسی و نظامی جوامع چنان با اهمیت شده است که کارشناسان آن را  

دانند. حمل و نقل شهری یکی از مهمترین مسائل کلان در کشورهای در حال توسعه است. از یک طرف رشد  زیربنای توسعه پایدار هر جامعه می 
جرت از روستاها به شهرها، تغییر فرهنگ و الگوی مصرف جامعه و عادات و ساختارهای اجتماعی بر  سریع جمعیت، توسعه شهری، افزایش مها

(. از  Odiyo et al,2022; Mónus & Lőrincz,2025حمل و نقل اثرگذاشته و موجب افزایش تقاضای حمل و نقل شهری گردیده است)
باشد. علاوه بر آن افزایش سطح درآمد در  ها و خدمات حمل و نقل در برخی مواقع پاسخگوی تقاضای جامعه نمیطرف دیگر عرضه زیر ساخت 

جامعه و در نتیجه افزایش خودروهای شخصی، کمبود امکانات حمل و نقل عمومی در شهرهای پر جمعیت موجب مشکلاتی همچون ازدحام،  
(. افزایش تصادفات در جامعه، افزایش مرگ و میر، Dehghan et al.,2018زیست گردیده است )های صوتی و محیط آلودگی هوا، آلودگی 

باشد. آمارها نشان  های فسیلی از دیگر تبعات حمل و نقل در کلان شهرها می  های اجتماعی مصرف فزاینده انرژی های درمان و نابرابریهزینه
تا دو برابر افزایش یابد. علاوه بر   2000ای نسبت به سال مصرف انرژی در بخش حمل و نقل و انتشار گازهای گلخانه  2025دهد که تا سال می

هزار نفر در کشورهای در حال توسعه دچار مرگ زودرس ناشی از آن آلودگی هوا ایجاد شده بخاطر حمل   500آن به طور میانگین سالانه حدود 
ای شود؛ و مسئله (. آلودگی هوا به هیچ کشور یا گروه خاصی محدود نمی1402؛ حاضری و رحمتی،  1399شوند )بیات و همکاران،  و نقل می

درصد از مردم در   53کنند. در چین و کره جنوبی بیش از میلیارد نفر در کشورهایی باکیفیت هوای نامناسب زندگی می 9/5است. بیش از   جهانی
(. شاخص کیفیت EPI,2016کنند )درصد از ساکنان هند و نپال در چنین محیط ناسالمی زندگی می  75معرض سطوح ناامن ذرات معلق ریزند و  

وآمد در شهر به  های حساس مانند سالمندان و کودکان در مورد سالم بودن هوا برای رفتهایی برای گروههوای تهران هرروز همراه با توصیه 
مربعی شهرند   کیلومتر  740میلیون سفر روزانه در مساحت  17میلیون خودرو و بیش از   4/24رسد. ساکنان تهران شاهد تردد  اطلاع عموم می 

شده در شهر در سیزده سال همراه با عواملی مانند فرسودگی  (. افزایش هشت برابری شمار وسایل نقلیه ثبت1402فرد و رنجبر،  )پورطهماسبی 
ها و خودروهای شخصی در حال تردد در شهر، محدودیت منابع مالی، ضعف هماهنگی بین نهادهای متولی، پیشرفت درزمینهی ها، وانت کامیون 

(. کشور ایران و شهر تهران به دلایل مختلفی از قبیل  Ghahremanlou & Ghahremanlou,2025کاهش آلودگی را کند کرده است )
های بسیار و دلایل بسیار دیگر، روزانه با آلودگی وحشتناکی  غیراستاندارد بودن خودروهای تولید داخل و عدم کیفیت مناسب بنزین و وجود آلاینده

شود. محققان و  ازحد، مجبور به تعطیلی مدارس و مراکز دولتی و ... میکند. تا جایی که برخی از روزها به دلیل آلودگی بیش وپنجه نرم میدست
یک به فریاد  ها تاکنون هیچاند ولی آنچه مهم است نتایج این تحقیقات و بررسی متخصصان ایرانی نیز در این زمینه کم تلاش و تحقیق نکرده 

شده نیازمند چندین سال  اری از پیشنهادات و راهکارهای ارائه (. همچنین بسی1402نژاد و همکاران، هوای آلوده شهر تهران نرسیده است )یوسف 
ها منصرف کند. لذا گام مهم در خصوص کاهش  کار اجرایی و تغییر اساسی در برخی از ساختارها است که ممکن است مسئولین را از انجام آن 

سازی و جلب مشارکت های آن در شهر تهران، فرهنگونقل عمومی و پاک و فراهم نمودن زیرساخت آلودگی هوای شهر تهران توسعه حمل
 (. Talkhabi et al., 2024باشد )ونقل در شهرهای کشور بخصوص شهرهای آلوده می مردم در توسعه و استفاده از این حمل 

ونقل پاک و نقش مشارکت مردمی  های گذشته به ضرورت توسعه حمل دهد که پژوهشگران ایرانی از سالبررسی مطالعات داخلی نشان می
ونقل های حمل ونقل پاک در تهران، بر اهمیت ترویج شیوه ( در یک مطالعه تطبیقی بر نظام حمل 1395اند. انصاری ) در این حوزه توجه داشته 

ونقل عمومی  گیری از حمل جویی انرژی و ارتقای کیفیت هوا تأکید کرد و بازگشت به سبک زندگی سالم و بهرهپایدار برای کاهش ترافیک، صرفه 
سازی در کاهش  به بررسی راهبردهای آموزشی و فرهنگ  SWOT( با رویکرد  1400را راهکاری اساسی دانست. همچنین خسروی و همکاران )

سواری، آموزش  ونقل عمومی و دوچرخه های موفق سایر کشورها، ترویج فرهنگ استفاده از حمل آلودگی ترافیکی پرداختند و استفاده از تجربه 
( در ارزیابی  1401خانی و باوقار زعیمی )عنوان اقدامات کلیدی برشمردند. تقیهای مردمی را به ها و تشکل کارگیری ظرفیت رسانه عمومی و به
سواری و  ونقل پاک بر کیفیت هوای تهران نشان دادند که توجه به یک شیوه سفر خاص کافی نیست و توسعه دوچرخه های حمل تأثیر سیستم 

( 1402باشد. همچنین مینوئی و همکاران ) ها داشته  تواند سهم چشمگیری در کاهش آلاینده جایگزینی ناوگان فرسوده اتوبوس با ناوگان برقی می
با تمرکز بر شهر مشهد دریافتند که سطح آگاهی و تحصیلات شهروندان بیشترین تأثیر را بر تمایل به مشارکت در کاهش آلودگی هوا دارد و  

( نیز نشان دادند که  1402اکبری و طالشی ) گذاری مناسب را لازمه تقویت این مشارکت دانستند. در همین راستا، علی آموزش همگانی و سیاست 
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1405، پائیز 35، مسلسل9نشریه علمی شهر ایمن، سال 

های مشارکت مردم در توسعه  ترین پیشرانجلب اعتماد شهروندان، ایجاد حس هویت شهری و ارتقای مهارت و دانش مدیران شهری از مهم 
 شهری است.

ونقل پاک تأکید  زیستی و توسعه حمل های گذشته بر اهمیت مشارکت عمومی در مدیریت مسائل محیطالمللی نیز طی سال مطالعات بین 
( در کنیا نشان دادند که آگاهی از پیامدهای آلودگی هوا شرط لازم برای مشارکت عمومی است  2017)   1اند. به عنوان مثال نگو و همکاران داشته 

( نیز در پژوهشی درباره شهرهای بزرگ به این  201۸)   2اند. کالیازینا و همکاران و بسیاری از شهروندان برای مقابله با آلودگی برنامه ارائه کرده 
 3ژانگ و وانگ  محیطی دارد. همچنیننتیجه رسیدند که مشارکت فعال شهروندان نقش مهمی در تضمین پایداری توسعه و حل مسائل زیست 

زیست تنهایی قادر به مدیریت محیطها به های شهری، دولتهای استانی چین تأکید نمودند که در مواجهه با پیچیدگی با تحلیل داده   (201۸)
های اخیر نیز مطالعاتی مانند کاینزیگ  تواند اثربخش باشد. در سال ها میگیرینیستند و افزایش آگاهی عمومی و جلب مشارکت مردم در تصمیم 

پایدار تأکید داشته ها و دستیابی به سیستم حمل ( بر اهمیت توسعه ناوگان برقی و نقش آن در کاهش آلاینده 2022)  4و ژولیت  این ونقل  اند. 
گذاری و توانمندسازی، در تحقق اهداف  بخشی و چه در شکل سیاستها همگی بر نقش کلیدی مشارکت عمومی، چه در قالب آگاهی پژوهش

 گذارند. ونقل پاک صحه میحمل 
های حمل و نقل پاک در شهر تهران با تأکید بر جلب مشارکت مردمی به دلایل  بر این اساس ضرورت تحقیق حاضر باهدف تبیین مولفه

 باشد:  زیر می
میلیون نفر    5/12های گوناگون اقتصادی، تجاری و صنعتی و با  جمعیتی بیش از شهر تهران: تهران با فعالیت. حجم ترافیک بالا کلان 1

 (. 1397میلیون نفر در روز )مرکز آمار ایران،   17نفر در شب و با ترافیک بالای بیش از  میلیون   9در روز و حدود 
ی و  ستگارهزار تن در سال است )ر  726شهر تهران در تولید آلودگی هوای کشور: دارای سهم تولید آلودگی برابر با   . سهم زیاد کلان 2

 Shahbazi(، در بین سایر منابع است )%۸5ترین منابع انتشار این آلودگی منابع متحرک موتوری با بیشترین سهم )( که مهم 1399همکاران،  

et al, 2016( ) ،1393نورپرور و فیض.) 

اند، اما  محیطی پرداخته های زیستهای متعددی به بررسی مشارکت مردمی در حوزه شود که اگرچه پژوهش مرور مطالعات پیشین مشخص می از  

ونقل پاک و ارزیابی سطح مناسب مشارکت در هر بُعد )اقتصادی،  کارگیری الگوی نردبان مشارکت شری ارنشتاین در تحلیل چندبعدی حمل به
سازی  رو، نوآوری پژوهش حاضر در ترکیب الگوی مشارکت ارنشتاین با روش کمی مدل زیستی( تاکنون انجام نشده است. ازاین اجتماعی، محیط 

.گذاری شهری در تهران استمعادلات ساختاری و ارائه چارچوبی تلفیقی برای سیاست 

روش پژوهش -2
جلب مشارکت    یهامؤلفه  نییاست؛ تمرکز آن، تب  یانجام شد و از نوع کاربرد  یفتوصی–یاکتشاف  کردیو رو   سمیپراگمات  میپژوهش با پارادا  نیا

 Creswell)  ( است1969)   نیارنشتا  ینردبان مشارکت شر  یبر چارچوب مفهوم  هیونقل پاک در تهران با تکحمل   یهادر توسعه شاخص   یمردم

& Creswell,2018).   به داده پها  محقق  شیمایروش  پرسشنامه  با  و  گردآورخبرگان  مکان  .شد  ی ساخته  است.    ،یمحدوده  تهران  استان 
آهن  تهران و شرکت راه   یشهردار  کیونقل و ترافدر تهران )مانند معاونت حمل   یونقل شهرحمل   یمتول  ی طرف مطالعه شامل نهادها  ی هاسازمان

 اند.پاک  ونقلمل ح طهیو اجرا در ح اقتصادی–یالزامات اجتماع ،ییفضا یهارساخت یز یتهران و حومه )مترو(( هستند که متول یشهر

1- Ngo et al
2- Kalyazina
3- Zhang & Wang
4- Kaenzig & Jolliet
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( 1403، تهران یهوا تیفیشرکت کنترل ک )  های سنجش آلودگی هواشهر تهران و ایستگاهنمایی از مناطق  -1شکل 

جامعه آماری پژوهش را به    1باشند. جدول  نفر می   300جامعه آماری پژوهش حاضر مدیران، مسئولان و کارشناسان شهرداری، مترو تهران  
 دهد.تفکیک نشان می 

( 1404های پژوهش، یافته) های وابسته به حمل و نقل شهر تهرانش در سازمانآمار جامعه پژوه  -1جدول 

حجم جامعه  طبقات جامعه 
35مدیر

70مسئول

195کارشناس 

300جمع

نمونه نمونه شیوه  به صورت  تحقیق  این  در  تصادفی طبقهگیری  )گیری  کارشناسان  Cohen et al., 2018بندی  و  مسئولان  مدیران،  بین   )
نفر  تعیین  166 ونه با استفاده از فرمول کوکرانباشد. حجم نمو ترافیک شهرداری تهران و مترو تهران میحمل و نقل گیر در واحدهای تصمیم

 شد. 
و    یداخل  نیشیپ  یهاونقل پاک، ابتدا با مطالعه اسناد و پژوهش در توسعه حمل   یاثرگذار بر جلب مشارکت مردم  یهاشاخص   ییمنظور شناساهب
 ست یلچک   کیها در قالب  شاخص   ن یاستخراج شد. در گام دوم، ا  ی و اجتماع  یاقتصاد  ،یستیزط یدر سه بعُد مح  هیشاخص اول  35تعداد    ،یالمللنیب

شود.    یابیو ارتباط هر شاخص با موضوع پژوهش ارز  تیاهم  زانیقرار گرفت تا م  ستیزطیونقل و محنفر از خبرگان حوزه حمل   10  اریه در اختیاول
 .دیگرد ییپرسشنامه نها نیو وارد مرحله تدو  دییشاخص تأ  23، (CVR)1محتوا  ییبر اساس نظر خبرگان و آزمون روا

نمونه    انی( مα=0.8)  ییایشد و پس از انجام آزمون پا  میتنظ  کرتیل  یادرجه پنج  اسیشاخص و در قالب مق  23با    ییگام سوم، پرسشنامه نها  در
بر اساس   ت،ی. در نهادی گرد  لیتحل  SPSSو    LISRELافزار  حاصل با نرم  یهاونقل، داده مسئولان و کارشناسان حوزه حمل   ران،یاز مد  ینفر  166

یی اثرگذار نها  هایشاخص  عنوانبه   96٫1بالاتر از   t  مقدار  و   3٫0بالاتر از    یبا بار عامل  ییشاخص نها  17،  (CFA)2  یدییتأ  یعامل لیتحل  جیانت

 شدند.  دییپژوهش تأ یدر مدل مفهوم
نیز درصد افرادی است که فاقد صفت    qدرصد توزیع صفت در جامعه یعنی نسبت افرادی است که دارای صفت موردمطالعه هستند. آماره    pآماره  

 شود.استفاده می 0/ 5مشخص نباشد از حداکثر مقدار آنها یعنی  qو  pمورد مطالعه هستند. اگر میزان 
dاست. مقدار    ۸416/3برابر    Z2و    96/1برابر    zمقدار    % 5استفاده شود نیز مشکلی ندارد. درسطح خطای    tاز    zاست و اگر به جای    z=tآماره  

گیری به این عامل بستگی  باشد. دقت نمونه نیز تفاضل نسبت واقعی صفت در جامعه با میزان تخمین پژوهشگر برای وجود آن صفت در جامعه می
شود.استفاده می05/0برابر  dگیری، از حداکثر مقدار دارد و برای داشتن بیشترین دقت در نمونه

1- Content Validity Ratio
2- Confirmatory Factor Analysis
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(1404های پژوهش، یافته) حجم نمونه به تفکیک طبقات جامعه  -2جدول 

حجم نمونه حجم جامعه طبقات جامعه 

3521مدیر

703۸مسئول

195107کارشناس 

300166جمع

های حمل و نقل  های جلب مشارکت مردمی در توسعه شاخص ساخته در خصوص تعیین مولفه آوری اطلاعات پژوهش پرسشنامه محقق ابزار جمع 
ونقل و روش  محتوا از نظر خبرگان حوزه حمل   ییسنجش روا  ی برا(.  Taber,2018باشد )پاک به روش نردبان مشارکت شری ارنشتاین می 

 :دیمحاسبه گرد ریبا فرمول ز CVR( استفاده شد. شاخص CVRمحتوا ) ییاز شاخص نسبت روا قیتحق

(  1فرمول )

حداقل    ،یخبره تخصص   7پژوهش، با نظر    نیکل خبرگان است. در ا  𝑁اند و  دانسته  «یرا »ضرور  هیاست که هر گو  یتعداد خبرگان  neکه در آن  
(. 0٫94  تا  0٫71  نیمقدار بودند )دامنه ب  نیبالاتر از ا  هاهیگو  تمامی  و   شد  گرفته  نظر  در(  لاوشه  جدول  اساس  بر)  0٫62برابر    CVRقبول  مقدار قابل 

 :دیمحاسبه گرد ریکرونباخ استفاده شد که با فرمول ز  یآلفا بیپرسشنامه از ضر ییایپا یبرا

(  2فرمول )

 ، یستیزط یابعاد مح  برای  و   ۸0٫0کل پرسشنامه    یآمده برادستکل است. مقدار به   انسیوار  ts2و    ه،یهر گو  انسیوار  si2  ها،ه یتعداد گو  𝑘که در آن،  

 مطلوب ابزار هستند.  ییاپای  دهندهنشان   و   بوده  0٫7بالاتر از حد آستانه    همگی  که  آمد  دست  به  0٫۸1  و   0٫79  ،0٫۸3  بیترتبه   یو اقتصاد  یاجتماع

باشد:روش تحلیل اطلاعات باتوجه به مراحل اجرای پژوهش به شرح ذیل می 
 (.Kline,2023های توسعه حمل و نقل پاک )تحلیل عاملی تأییدی به منظور تعیین شاخص  -
 یهادر توسعه شاخص   یجلب مشارکت مردم  یهامؤلفه  نییمنظور تب( بهHair et al., 2019)  رهیچندمتغ  ونیرگرس  وهیبه ش  ریمس  لیتحل  -

تا کنترل    یسازسطوح مختلف مشارکت )از دگرگون  کهی طور( انجام گرفت؛ به1969) نیارنشتا  یونقل پاک بر اساس نردبان مشارکت شرحمل 
وابسته در مدل    یرهایعنوان متغ( به یو اجتماع  یاقتصاد  ،یستیزط ی ونقل پاک )محگانه حمل مستقل و ابعاد سه   یرهایمتغعنوان  ( بهیشهروند

(.Arnstein,1969)مورد آزمون قرار گرفتند  ریمس  لیتحل

هایافته -3
های مربوط به خصوصیات فردی خبرگان حمل و نقلیافته -3-1
درصد( و دارای رشته    57سال )   10- 20درصد(، با سابقه کار    65سال )   30- 40های پاسخگو دارای سن  دهد بیشترین خبرهنشان می   3جدول  

اند.  درصد( بوده 3/54مهندسی ) -تحصیلی فنی
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( 1404های پژوهش،  یافته) خصوصیات فردی پاسخگویان   -3جدول 

درصد فراوانی فراوانی

2012سال 30زیرسن

10765سال30-40

3923سال 40بالای 

166100جمع

2013سال  10زیر سابقه کار 

9557سال 10-20

5030سال 20بالای 

166100جمع

903/54مهندسی -فنیرشته تحصیلی 

767/45پایه زیست و علوممحیط

166100جمع

هواهای اجتماعی، اقتصادی، محیطی توسعه حمل و نقل پاک در مناطق بحرانی آلودگیتعیین شاخص -3-2
هوا در شهر تهران  پاک در مناطق بحرانی آلودگیحمل و نقل های اجتماعی، اقتصادی، محیطی توسعه در این بخش به بررسی میانگین شاخص 

 .  گردیدخص و در نهایت میزان تأثیر هر شاخص بر توسعه حمل و نقل پاک با استفاده از آزمون تحلیل عاملی تأییدی مش شده استپرداخته 
ای )با  و گازهای گلخانه   2Coهوا، از طریق کاهش سرانه انتشار  زیستی کاهش آلودگیهای محیط دهد از بین شاخص نشان می  4جدول  

ولویت اول تا سوم، از بین ( ا0/92± 4/04(، کاهش آلودگی آب )با میانگین  45/ 0± 4/1۸(، کاهش آلودگی صوت )با میانگین0/22± 4/45میانگین  
(، قابلیت دسترسی آسان به  1/۸2± 4/۸6های اقتصادی کاهش متوسط زمان سفر روزانه خانه به محل کار و خانه به خانه )با میانگین  شاخص 

( و ... اولویت  0/20± 4/05(، افزایش بازده هزینه سفر از طریق کاهش هزینه سفر )با میانگین  1/14± 4/7۸اشتغال بر اساس زمان )با میانگین  
(، افزایش کیفیت خدمات حمل و نقل و سهولت  0/71± 4/90های اجتماعی افزایش ایمنی حمل و نقل )با میانگین اول تا سوم و در بین شاخص 

میانگین   )با  پیاده  عابران  برای  میانگین  1/12± 4/5دسترسی  )با  معلولان  برای  دسترسی  سهولت  و  نقل  و  حمل  خدمات  کیفیت  افزایش   ،)
باشند. تهران دارا می هوا در شهر ( و ... به ترتیب  اولویت اول تا سوم را در توسعه حمل و نقل پاک در مناطق بحرانی آلودگی 4/32±0/75

های اجتماعی، اقتصادی، محیطی توسعه حمل و نقل پاک در  های مربوط به شاخصای گویهبررسی میانگین رتبه  -4جدول 

( 1404های پژوهش، یافته) هوا در شهر تهرانمناطق بحرانی آلودگی

بندیاولویتMean±SDگویه  شاخص

ط
محی

ی 
زیست

هوا، از  کاهش آلودگی
طریق کاهش سرانه  

و گازهای  Co2انتشار 
ای گلخانه

45/4±22/01

45/02±1۸/4کاهش آلودگی صوت 

92/03±04/4کاهش آلودگی آب 

تأمین سرانه زمین  
اختصاص داده شده به  
تسهیلات حمل و نقل 

۸5/3±32/14

ی 
صاد

اقت
کاهش متوسط زمان سفر   

روزانه خانه به محل کار و  
خانه به خانه 

۸6/4±۸2/11
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قابلیت دسترسی آسان به  
اشتغال بر اساس زمان 

7۸/4±14/12

افزایش بازده هزینه سفر  
از طریق کاهش هزینه  

سفر
05/4±20/03

افزایش کارایی سیستم 
حمل و نقل به واسطه 

مدیریت تقاضای حمل و  
نقل 

02/4±70/04
ی 

اجتماع

افزایش ایمنی حمل و 
نقل 

90/4±71/01

افزایش کیفیت خدمات  
حمل و نقل و سهولت 
دسترسی برای عابران  

پیاده 

5/4±12/12

افزایش کیفیت خدمات  
حمل و نقل و سهولت 
دسترسی برای معلولان

32/4±75/03

دسترسی مناسب به  
مناطق با ارزش فرهنگی 

و تاریخی 
17/4±90/04

)بسیارکم، کم، متوسط، زیاد و بسیار زیاد(1 -5ها:  بازه عددی گویه

از آزمون تحلیل عاملی تأییدی استفاده می  ادامه به منظور تعیین تأثیر هر شاخص بر توسعه حمل و نقل پاک با استفاده  شود.  بر اساس در 
های برازندگی مدل  شاخص  5جدول    5/۸افزار لیزرل نسخه  سازی مدل  تحلیل عاملی علل اصلی تأثیرگذار بر توسعه حمل و نقل پاک در نرمپیاده 

 سازی شده را دارد.معیارها حاکی از تناسب مدل پیاده دهد، که تمامیرا نشان می 

(1404های پژوهش، یافته) مدل ساختاریهای برازندگی شاخص -5جدول

شاخص برازش
معیار قابل 

قبول
شده مقدار گزارش

df

x 2

مجذور کای به درجه آزادی  
3≤92/1

NFI 90/091/0 ≥شده برازندگی شاخص نرم
NNFI  90/093/0 ≥شاخص نرم نشده برازندگی
CFI  90/095/0 ≥شاخص برازندگی تطبیقی

GFI  90/090/0 ≥شاخص میزان انطباق
IFI 90/095/0 ≥فزاینده شاخص برازندگی
RMR 047/0≥ 05/0ها ماندهمیانگین مجذور پس

RMSEA   ریشه دوم برآورد واریانس
خطای تقریب 

0۸/0 ≤079/0
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زیستی به جز گویه دوم که کاهش آلودگی صوتی است های محیط دهند گویهنشان می   2و نمودار    1نتایج آزمون تحلیل عاملی تأییدی  در نمودار  
های اجتماعی و اقتصادی بابارعاملی بالاتر از  و گویه 96/1بالاتر از  tبالاتر و مقدار  3/0( با بارعاملی  42/0استاندارد   Tو مقدار  04/0)با بارعاملی 

زیستی، اقتصادی و اجتماعی توسعه حمل و نقل پاک در استان تهران  های محیط به درستی جهت توسعه شاخص   96/1بالاتر از    tو مقدار    3/0
گردند. انتخاب می 

،  زیستیهای محیطگویه ها با شاخص تحلیل عاملی تأییدی مرتبه اول تناسب استاندارد  Tبارعاملی و مقدار  -1نمودار 

اجتماعی و اقتصادی 

زیستی و اقتصادی مناسب به منظور توسعه حمل و نقل پاک در شهر تهران تحلیل عاملی  های محیط در ادامه به منظور تعیین تناسب شاخص 
دهد  نشان می  2شود. نمودار  زیست، اقتصاد و اجتماعی و توسعه حمل و نقل پاک در استان تهران پرداخته می های اصلی محیط تأییدی بین سازه 

1/ 96استاندارد کمتر از    t( و مقدار  27/0)   0/ 3زیستی، اجتماعی و اقتصادی تنها شاخص اقتصادی با بارعاملی کمتر از  های محیط از بین شاخص 
های شاخص اقتصادی نظیر  کاهش  ( به منظور توسعه حمل و نقل پاک در استان تهران مناسب نیستند.  این به این دلیل است که گویه 91/1)

خارج از کنترل شهروندان است. لذا این شاخص به واسطه جلب مشارکت    …زمان سفر از خانه به محل کار، کاهش مسافت محل کار به خانه و  
 تواند مسبب توسعه حمل و نقل پاک گردد. مردمی نمی 

، اجتماعی و  زیستیهای محیطملی تأییدی مرتبه اول تناسب شاخصتحلیل عا استاندارد  Tبارعاملی و مقدار  -2نمودار 

اقتصادی با توسعه حمل و نقل پاک از طریق جلب مشارکت مردمی در استان تهران

های مردمی با تأکید توسعه حمل و نقل پاکهای بر جلب مشارکت تعیین مولفه -3-3
ونقل پاک، از تحلیل رگرسیونی چندمتغیره استفاده شد. های مؤثر بر جلب مشارکت مردمی در توسعه حمل در این بخش، به منظور شناسایی مؤلفه 

فرآیند  در  از مشارکت شهروندان  متنوعی  دربرگیرنده سطوح  که  است  ارنشتاین  مشارکت  نردبان  مختلف  ابعاد  تحلیل،  این  مفهومی  چارچوب 
سازی، مشاوره، توافق، شراکت،  سازی، آگاه سازی، مرتفع ترین تا بالاترین سطح شامل: دگرگونگیری است. این ابعاد به ترتیب از پایین تصمیم

های  که از حالت طوریدهنده نوعی رابطه بین شهروندان و نهادهای متولی است؛ به قدرت قانونی و کنترل هستند. هر یک از این سطوح نشان 
یابد.ساز مشارکت در سطوح بالاتر گسترش می تر تا اشکال واقعی و تصمیمنمادین و محدود در سطوح پایین 

شاخص هاي اصلی جلب مشارکت مردمی در این پژوهش در سه بعد محیط زیستی، اقتصادي و اجتماعی مورد بررسی قرار گرفتند. نتایج تحلیل  
رگرسیونی در جدول  6  نشان داد که ترکیبی از سه سطح اصلی مشارکت یعنی محرومیت از مشارکت، مشارکت جزئی و قدرت شهروندان، 

بهصورت  معناداري توانسته اند بخش قابل توجهی از واریانس شاخص هاي محیط زیستی را تبیین کنند )حدود  77  درصد(. این امر بیانگر آن 
است که حتی  
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تواند نقش بسزایی در  های توانمندساز و مشارکت واقعی شهروندان می سازی در کنار سیاست سازی و مرتفع اقدامات اولیه و حداقلی نظیر دگرگون
 ونقل پاک داشته باشد.توسعه حمل 

ای فراهم شود تا شهروندان در فرآیند  رسانی یا اقدامات سطحی کافی نیست، بلکه باید زمینه دهد که صرفاً اطلاع به بیان دیگر، نتایج نشان می 
ونقل نقش فعال ایفا کنند. در این راستا، سطوح بالاتر مشارکت )شراکت، قدرت قانونی و کنترل( های حمل گیری، طراحی و نظارت بر پروژهتصمیم

ها اقدامات  سازند. در مقابل، در برخی حوزه گذاری و اجرا را فراهم می ای دارند، چرا که امکان تأثیرگذاری مستقیم شهروندان بر سیاست اهمیت ویژه
های  گی لازم برای مشارکت ها و رفتارهای عمومی را تغییر دهند و آمادتوانند نگرشسازی و مشاوره نیز اثرگذار هستند، زیرا میتر مانند آگاه ایپایه 

 سطح بالاتر را ایجاد کنند. 
توان تنها به یک شکل از مشارکت  کند که جلب مشارکت مردمی یک فرایند چندسطحی است و نمی آمده از تحلیل آماری تأکید میدستنتایج به 

ارتقای آگاهی، بسترهای زمان و متوازن بهصورت هم های نردبان مشارکت به بسنده کرد. لازم است طیف کامل پله  کار گرفته شود تا ضمن 
اثرگذاری واقعی مردم فراهم گردد. چنین رویکردی می  افزایش پذیرش اجتماعی طرح ساختاری و قانونی برای  ونقل پاک،  های حمل تواند به 

 پذیری در میان شهروندان منجر شود. های احتمالی و ارتقای حس مالکیت و مسئولیت کاهش مقاومت 

زیستی حمل و نقل پاکهای جلب مشارکت مردمی  شری ارنشتاین جهت توسعه شاخص محیطتعیین تأثیر مولفه -6جدول 

 ( 1404های پژوهش، یافته)

ری منبسطح معناداFمیزان 2Rمقدار Rمقدار متغیر وابسته 
زیستی   شاخص محیط

توسعه حمل و نقل پاک 
۸6/0 77/0 32/1۸ **000001/0

**: معناداری در سطح یک درصد خطا 

نشان داده شده    7زیستی حمل و نقل پاک در جدول   های مناسب جلب مشارکت مردمی در ابعاد محیط نتایج تحلیل مسیر جهت تعیین مولفه 
در سطح یک درصد خطا(    77/0  زیستی ) با ضریب تبییناست. به این ترتیب که در جهت توسعه حمل و نقل پاک با رعایت ملزومات محیط

سازی، مشاوره، توافق( و مشارکت کامل با قدرت شهروندان )شراکت، قدرت، کنترل( است. های مشارکت مشارکت جزئی )آگاه بهترین روش

های نردبان  زیستی حمل و نقل پاک بر اساس پلهها جلب مشارکت مردمی جهت توسعه شاخص محیطتبیین مولفه  -7جدول

( 1404های پژوهش،  ) یافته ارنشتاینمشارکت شری
**: معناداری در سطح یک درصد خطا 

قدرت شهروندانمشارکت جزئی محرومیت از مشارکت 

کنترل  قدرت شراکت توافق  مشاوره سازی آگاهسازیمرتفع سازی دگرگونگویه  شاخص 

ط
محی

 
ی 

زیست

هوا، از  کاهش آلودگی
طریق کاهش سرانه  

و   Co2انتشار 
ای گازهای گلخانه

02/0**65/0**97/0

2R**72/0=2R**91/0=2R=022/0کاهش آلودگی صوت 

2R**44/0=2R**۸9/0=2R=21/0کاهش آلودگی آب 

تأمین سرانه زمین  
اختصاص داده شده به  
تسهیلات حمل و نقل 

11/0=2R**71/0=2R**۸7/0=2R
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های اقتصادی حمل  درصد از توسعه شاخص  ۸4های محرومیت از مشارکت، مشارکت جزئی و قدرت شهروندان در حدود  نشان داد مولفه   ۸جدول  
 شود.   و نقل پاک را سبب می 

جلب مشارکت مردمی  شری ارنشتاین جهت توسعه شاخص اقتصادی حمل و نقل پاکهای تعیین تأثیر مولفه -8جدول 

( 1404های پژوهش، یافته)
سطح معناداری Fمیزان 2Rمقدار Rمقدار متغیر وابسته 

شاخص اقتصادی توسعه  
حمل و نقل پاک 

91/0 ۸4/0 55/27 **000001/0

**: معناداری در سطح یک درصد خطا 

نشان داد روش مشارکت مناسب جهت شاخص اقتصادی توسعه حمل و نقل پاک شامل قابلیت دسترسی آسان به    9همچنین  نتایج جدول  
77/0و یک درصد خطا( و افزایش بازده هزینه سفر از طریق کاهش هزینه سفر )با ضریب تبیین    77/0اشتغال بر اساس زمان )با ضریب تبیین  

ش کارایی سیستم حمل و نقل به واسطه مدیریت تقاضای حمل و نقل با رعایت ملزومات اقتصادی )با ضریب تبیین و یک درصد خطا( و افزای
و یک درصد خطا(، از طریق پایین ترین سطح پله مشارکت یعنی محرومیت از مشارکت، کاهش متوسط زمان سفر روزانه خانه به محل    67/0

 باشد. و یک درصد خطا( می 45/0با ضریب تبیین کار و خانه به خانه از طریق مشارکت جزئی )

ها جلب مشارکت مردمی جهت توسعه شاخص اقتصادی حمل و نقل پاک بر اساس تبیین مولفه -9جدول

( 1404های پژوهش، ) یافته ارنشتاینهای نردبان مشارکت شریپله

**: معناداری در سطح یک درصد خطا 

قدرت شهروندانمشارکت جزئی محرومیت از مشارکت 

کنترل  قدرت شراکت توافق مشاوره سازی آگاهسازیمرتفع سازی دگرگونگویه  شاخص 

ی 
صاد

اقت

کاهش متوسط زمان  
سفر روزانه خانه به  
محل کار و خانه به  

خانه

0۸/0=2R**45/0=2R0۸۸/0=2R

قابلیت دسترسی آسان  
به اشتغال بر اساس  

زمان
**77/0=2R01/0=2R000111/0=2R

افزایش بازده هزینه  
سفر از طریق کاهش  

هزینه سفر 
**79/0=2R001/0=2R0۸/0=2R

افزایش کارایی سیستم 
حمل و نقل به واسطه 
مدیریت تقاضای حمل  

و نقل 

**67/0=2R  04/0=2R  011/0=2R
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های اجتماعی  درصد از توسعه شاخص   69های محرومیت از مشارکت، مشارکت جزئی و قدرت شهروندان در حدود  نشان داد مولفه   10جدول  
 شود.   حمل و نقل پاک را سبب می 

شاخص اجتماعی حمل و نقل پاکشری ارنشتاین جهت توسعه   . های جلب مشارکت مردمیتعیین تأثیر مولفه -10جدول 

( 1404های پژوهش، یافته)

 متغیر وابسته 
مقدار
R

سطح معناداری Fمیزان 2Rمقدار 

شاخص اجتماعی  
توسعه حمل و نقل  

پاک
۸5/0 69/0 25/19 **000001/0

**: معناداری در سطح یک درصد خطا 

نشان داد در جهت توسعه حمل و نقل پاک با رعایت ملزومات اجتماعی نظیر افزایش ایمنی حمل و نقل ) با ضریب تبیین    11در نهایت جدول  
در سطح یک درصد خطا( افزایش  55/0
 در سطح یک درصد خطا( و دسترسی   74/0یفیت خدمات حمل و نقل و سهولت دسترسی برای معلولان )با ضریب تبیین ک

های مشارکت مشارکت جزئی  در سطح یک درصد خطا( بهترین روش    ۸7/0مناسب به مناطق با ارزش فرهنگی و تاریخی )با ضریب تبیین  
گیری مناسب از  خدمات حمل و نقل و سازی، مشاوره، توافق( و جهت توسعه حمل و نقل پاک با رعایت افزایش کیفیت از طریق بهره)آگاه 

در سطح یک درصد خطا(  مشارکت کامل با قدرت شهروندان )شراکت، قدرت، کنترل(   99/0سهولت دسترسی برای عابران پیاده )با ضریب تبیین  
است.

های نردبان ها جلب مشارکت مردمی جهت توسعه شاخص اجتماعی حمل و نقل پاک بر اساس پلهتبیین مولفه  -11جدول

( 1404های پژوهش،  ) یافته ارنشتاینمشارکت شری

قدرت شهروندان مشارکت جزئی  محرومیت از مشارکت 

کنترل  قدرت شراکت  توافق  مشاوره سازی آگاه سازیمرتفع سازی دگرگون گویه  شاخص 

ی 
اجتماع

افزایش ایمنی حمل و 
نقل 

01/0=2R  **55/0=2R  **99/0=2R

افزایش کیفیت از  
گیری  طریق بهره

مناسب از  خدمات  
حمل و نقل و سهولت 
دسترسی برای عابران  

پیاده 

06/0=2R  76/0=2R  **۸1/0=2R

افزایش کیفیت خدمات  
حمل و نقل و سهولت 

دسترسی برای  
معلولان

001/0=2R  **74/0=2R  00044/0=2R

دسترسی مناسب به  
مناطق با ارزش  
فرهنگی و تاریخی 

05/0=2R  **۸7/0=2R  077/0=2R
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گیری بحث و نتیجه -4
از    یامجموعه   دیونقل پاک، بادر توسعه حمل   یمؤثر در جهت جلب مشارکت مردم  یزیربرنامه   یپژوهش حاضر نشان داد که برا  یهاافتهی

ریمغا  ی(، رفتارهانیسرنشتک  ژهیو )به   یشخص   یبالا به خودروها  یموانع شامل وابستگ  نی. اردیمورد توجه قرار گ  یو رفتار  یساختار  یهاچالش 
شتر یتوسعه ب  ،یآونگ  یهارشد مهاجرت   ،یشهر  ینهادها  نیب  کپارچهی  ت یرینبود مد  ،یو فن  یکمبود منابع مال  ،یو رانندگ  یین راهنمایبا قوان
رشد    ،یکیونقل، ازدحام ترافو حمل   نی زم  یکاربر  یزیربرنامه   ق یجامع، عدم تلف  یهابه طرح   یتوجهیب  ،ینسبت به عموم  یونقل خصوصحمل 
.شودی ونقل پاک محسوب ممرتبط با حمل   یهااستیس  تیموفق  شرطش یموانع، پ  نیاست. رفع ا  یبخش خصوص  یگذاره یو ضعف سرما  تیجمع

ابعاد مح  جیمشارکت، نتا  یالگو  یدر بررس مشاوره، توافق( و    ،یساز )آگاه   «یاز »مشارکت جزئ  یبیترک  ، یو اجتماع  یستیزط ینشان داد که در 
در سطح    0.79و    0.77  نییتب  بیبا ضرا  بیترترا دارد )به   ریتأث  نیشتریو کنترل( ب  ی»مشارکت کامل« با قدرت شهروندان )شراکت، قدرت قانون

و اعتماد    یآگاه  شیخوان است که افزا ( هم 1402)  یو طالش  یاکبری( و عل1402و همکاران )  ینوئیبا مطالعات م   افتهی  نیدرصد(. ا  1  یخطا
ی سازفرهنگ   تی( درباره اهم1400و همکاران )  یخسرو   جینتا  ن یاند. همچندانسته  یستیزط ی مح  یهااستیس  تیموفق  ی شهروندان را شرط اصل

ی ژانگ و  هاپژوهش  ز،ین  یالمللن یحاضر مطابقت دارد. در سطح ب  یهاافته یبا    دار،یپا  یلزوم بازگشت به سبک زندگ  نهیزم  ر( د 1395)   یو انصار
ی دیعامل کل  ،یریگمیتصم  دارند که مشارکت شهروندان در سطوح  دی( تأک2017)نگو و همکاران  ( و  201۸)کالیازینا و همکاران    (201۸وانگ )
 تیتنها حس مالکنه   ی که سطوح بالاتر مشارکت مردم  دهدینشان م  ییسوهم   ن یا  است.  یو کنترل آلودگ  یطیمحست یز  یهااست یس  تیدر موفق
ونقل حمل   یهابرنامه   یاجتماع  رشیرا کاهش داده و پذ  یشهر  یهابلکه مقاومت شهروندان در برابر طرح   کند،یم  تیرا تقو  یاجتماع  تیو مسئول

 یهای گذاره یو سرما ی ساختار یهااست یس ازمندیو ن ستین یکاف ییتنهابه  یمشارکت مردم ،ی. در مقابل، در بعد اقتصاددهدی م  شیپاک را افزا
سو از  بخش خصوص  یکلان  و  نت  ی دولت  پژوهش   یاجه یاست؛  با  زع  یخانیتق   یهاکه  باوقار  کانزیگ (1401)  یمیو  و  ژولیت  (  2022)  و 

 راستاست.هم 

مشارکت  سطح  نیترعنوان مناسب ( بهیساز و مرتفع  یسازدگرگون ی)شامل راهکارها  رفعال«یروش »مشارکت غ ،یدر بعُد اقتصاد

کلان و   یتیماه  ترش ی ب  های ریگمیونقل پاک، تصمحمل   یاقتصاد  یهاشاخص   نه یکه در زم  دهدینشان م  افتهی  نیشد. ا  یابیارز

در   میتا مشارکت مستق  ابدییمعنا م  یاقتصاد   یهااست یاز س   تیو حما  رشیدر قالب پذ  ترش یدارند و نقش شهروندان ب  یساختار

ح یحوزه توض  نیا  یهای گذار است ی س  تیبا ماه  توانی را م  ی در بعُد اقتصاد  رفعالیتر بودن مشارکت غمناسب   جهی. نتهای سازمیتصم

ی گذاره یسوخت و سرما  ی گذارمت یق  ها،ارانهیبودجه،    صیونقل پاک شامل تخصمربوط به حمل   یاقتصاد  یهای ریگمیداد. تصم

ی رفتارها  قیاز طر  ترشیشهروندان ب  رو،نیقرار دارد. ازا  یت یریو مد  یدولت  یادها نه  اراتیاخت  یطهیاست که عمدتاً در ح  یرساختیز

یکاهش مصرف سوخت( در تحقق اهداف اقتصاد   ای  یعموم  لی)مانند پرداخت عوارض، استفاده از وسا  هااست ی از س  تیو تبع  یتیحما

بنابراکنندیم  ینیآفرنقش  غ  ن،ی.  ا  رفعالیمشارکت  به   نیدر  نه  اجتماع  یمعنا بعُد  نوع  ،یانفعال  غ  یبلکه  و    میرمستقیمشارکت 

 کلان کشور سازگار است.   یهااست یو س  یاقتصاد   یریگمیاست که با ساختار تصم  انهیگراواقع 
زمان سه محور را دنبال کند: است که هم   یچندسطح یکردیرو  ازمندیونقل پاک ناساس، توسعه حمل  نیبر ا

ی، عموم یآگاه  شیافزا یبرا یسازو فرهنگ  آموزش-
،یشهر یهایریگمیشهروندان در تصم یتوانمندساز-
(. یناظر مردم یهاو گروه  یمحل  یشوراها ری)نظ یمشارکت واقع  یبرا ینهاد ی ساختارها  جادیا-

ی و اقتصاد  یآموزش  ،یقانون  ی بسترها  یسازاست که بدون فراهم   ایو پو  یچندبعد  یندیفرآ  یگرفت که مشارکت مردم  جهینت  توانی در مجموع، م
موفق رس  تیبه  اجرادینخواهد  مردم  یبیترک  یکردهایرو   ی.  افزاو  بر  علاوه  مطرح   یاجتماع  رشیپذ  شیمحور،  ی داریپا  سازنهیزم  تواندی ها، 

 شهر تهران باشد.در کلان  دار یو تحقق توسعه پا یشهر یزندگ تیفیک  یارتقا ،یطیمحستیز

پیشنهادهای کاربردی  -5
شود:شده، پیشنهادهای زیر ارائه می ها و در راستای رفع موانع شناسایی با توجه به یافته 

 های پاک؛ونقل عمومی و استفاده گسترده از سوخت توسعه و نوسازی ناوگان حمل  -
ونقلی؛ سواری و ارتقای ایمنی این مدهای حمل راه و دوچرخههای پیاده ایجاد زیرساخت  -
 مدیریت هوشمند ترافیک و کاهش ازدحام در ساعات اوج با ابزارهای تقاضامحور؛ -
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ونقل پاک؛گذاری بخش خصوصی در حوزه حمل های مالی برای جذب سرمایه طراحی مشوق  -
 ونقل پایدار و خدمات اشتراکی؛وکارهای نوآورانه مرتبط با حمل حمایت از کسب  -
 ها و نگهداشت ناوگان؛های مدیریت دارایی توسعه سیستم  -

ونقل عمومی در ساعات پرتردد؛ کاهش سرفاصله حرکت وسایل حمل 
 ونقل اشتراکی در مدهای دوچرخه و خودروهای شخصی اشتراکی. گسترش خدمات حمل  -

پژوهش    ییایجغراف  تیبه محدود   توانی م  هات یمحدود  نیهمراه بوده است. از جمله ا  ییهاتیبا محدود  یمطالعات علم   ریپژوهش حاضر همانند سا
به    ،یطیمحستیو ز  یتیریمد ،یفرهنگ  یهاتفاوت   لی آن به دل  ج یشهر تهران انجام شده و ممکن است نتامطالعه صرفاً در کلان   را یاشاره کرد، ز

بوده  یونقل شهرمسئولان و کارشناسان حوزه حمل  ران،یپژوهش تنها شامل مد یجامعه آمار نینباشد. همچن میکشور قابل تعم یشهرها ریسا
مهم    یهاتیاز محدود  یکی  تواندی در آن لحاظ نشده است که م  یمشارکت مردم  یاصل  نفعانی عنوان ذشهروندان به   میمستق  یهادگاه یاست و د

ا بر  افزون  فرا  ن،یمطالعه محسوب شود.  برخداده   یآورجمع  ندیدر  با  پژوهش  م  یها،  اجرا  یدانیموانع  ی دشوار   ،یزمان  تیمانند محدود  ییو 
با   یمشابه  یبررس  نده،یآ  یهادر پژوهش   شودیم  شنهادیپ  نیبه کارشناسان مواجه بوده است. بنابرا  یمختلف و دسترس  ینهادها  نیب  یهماهنگ

برخوردار شوند. یو دقت بالاتر یریپذم ی از تعم  جیتا نتا ردیو در چند شهر مختلف انجام گ انشهروند میمشارکت مستق
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